@ REPUBLIKA SLOVENIJA
MINISTRSTVO ZA OKOLJE,
PODNEBJE IN ENERGIJO

OBCINA PESNICA

Vi Obcina Pesnica

UMIRJANJE PROMETA V PERNICI

INVESTICIJSKI PROGRAM

lzdelan v skladu z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije
na podrogju javnih financ, Uradni list RS, &t. 60/06, 54/10 in 27/16

“‘ Verzija 1.0

Razvojna agenciia Stovenshe gorice Lenart, september 2025




KAZALO

1+ - UVODNQO POJASNIEO: i iiom s b st ol i i sadshsin v ki s samssh s v s e ss s o s m AR a AT A B g v e va s a o
1.1, PredstaviteVv iNVEStItOra.............ooiiiiiiii e
1.2. Predstavitev izdeloval.Ca investicijskega programa...............cccccooeieiiiiiiiiiccceeeeeeeeeee
1.3, - ‘Namen in-razlogi invésticiiskega Projeltal ...umveswiusinisasmsiomsimiimdimmshamsmessmmnsm
1.4.  Cilji investicijskega ProjEKta ............oeiiiiiiiiiii e
1.5. Povzetek predhodne investicijske dokumentacije ...............cccceeeeeiiiiiiiiiiiieien e

22 PONZETER:AP sutvsiissnsiiusssimvsmsinmmmsrssss bt ssssssiivsiosmmssssh s s aissis svd s ss spessis sosii s s sndnen srone
2.1. Spisek strokovnih in drugih podlag ............cccoeiiiiiiiiiie e
2.2. Opis upostevanih variant in izbor optimalne variante .................ccccoceiiiiiiiii i,

2:2.1. Nariante: v DI sl oot dro b do il Lot il el et et
2.2.2. - Utemeljitev izbire:optimalne Varante . oie ity i dliivnsianssiiamriiriidmaei ot
2.3. Odgovorne osebe za izdelavo dokumentacije in za izvedbo projekta..............cccccoeeveeeinnnn
2.4.  Ocenjena vrednost investicije in predvidena finan&na konstrukcija ................cccccoeeiiinn e,
2.5.  Zbirni prikaz rezultatov izracunov in utemeljitev upraviéenosti.............cccceeeeiiiiiiiieiiee,

3. OSNOVNI PODATKI O DELEZNIKIH INVESTICIJSKEGA PROJEKTA .....cocovviueeiiieeeeereeeeeren,
3.4, Investior ansid s e i R e sl L s R N L e
3.2. lzdelovalCi investicijske dokumentacije .............cccccuviiiiiiiii i,
3.3. " Prihodnjitpravliavec: : s i o i i e o e o e e o st s s

4; . ANALIZK OBSTOIECEGA STANIAL .ot o01ifirciviehoni it mreston biskibb iy asesbasas st deb esbnih fesmrnsasiboni s iees
4.1. Analiza stanja za Podravsko regijo ..........ccccceiiiiiriiiiiiiiiiiiirieeee s csrrreee e escsteree e e e e e eesevenes
4.2. . Anallgasianis 28 QOGN0 POSTVCE il it iy viedemsioniins sy o s oty sy ingesans

4.2.1. Predstavitev cestno prometnega stanja v obcini Pesnica
4.3. ' |Razlogi Za INVEStICISKO NAMGEO i v uusiiuissisdsdsssisissiatissinsmvss issossies slsbes sodsussssimai s sass oo setvosnsnis
4.4. Usklajenost projekta z razvojnimi in drugimi dokumenti...............ooooeeiviiiiiieeiiiiiiiiiiiie e

4.4.1. Nacionalne razvojne strafegije ........................................................................................
4.4.2. Regionalni in lokalni razvojni dokumenti
4.4.3. ¥ Zakonodainiiokvin:. .. i55k b RS G L I B M Lt S i B SR R

5. TEHNICNO-TEHNOLOSKI DEL
5.1.  NAMEN GRADNJE IN NJENE ZNACILNOSTI

8.1.1. . Opis OLSIOJOCOYR SLANIA ...cccosrrssirsmassmosersasssunysvinsinsmasabismnrnismnssives sres iseniismneninns sbmuimsnssonis 28
5.2.  TEHNICNE ZNACILNOSTI PREDVIDENE GRADNUE ........ooeeveverieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeee. 30
8.2.1.  Trasirni @IEMENT...........cooiiviiiiiiiiiiricr ettt e s e e se e saneenseeeseeens 30
52.2. DIMENZIONIRANJE VOZISCA (POVZETEK) ......cooveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 33
.28, | OPIB KONSTRUKCIJSKIH ELEMENTONG .. itdain it st o tibel Ll el b Beshie o 36
.24, . KOMUNALNINODI: 1icsiasimimixsssssisuintruenssian svinia s svsisssssisasisnsoniniasssdonsmosiasissrenintambogsrsisis 42 |
9.2.9..1 - Prometna opremiain signaliZacial.imasmiviiissisasmoisisimsdismme iz mmivreosessmsbm 48 |
5.2.6. ZAPORE PROMETA, ETAPNOST GRADNJE IN VRSTNI RED IZVEDBE .................... 51 @

6. OCENA VREDNOSTI PROJEKTA

6.1. Osnove in izhodiééa ZAOCEN0 sisnioi i irnsivene ot don s i T e i e bbby o L] ISt
6.2. Ocena vrednosti projekta po stalnih cenah

6.2.1,:, Celolnl BHOSKI PrOJSKEA i i tiammmsiisuytinmnebymyesberirsisss rsrsrassers o belss o i oowies
6.2.2.  Upravi€eni in preostali stroski projekta




6.3. - Ocena vrednosti projekta po tekoCih Cenah .........viiiivimiiiiaiiii i siiveisiviine e s sssasives
7o ANALIZA LOKACKIE iiiivisiis isiiiuravomiiivivivers mines s i b i b S i I ol el s bl

I ¥ -1 B (o Lo = B T OIS TS QLT TR
.25 TEMikroilokacijaltiiiii ast S antnn S e e L e R R e L L T R
7:3. - Skladnast s'prostorskimitaketive s o i h s Sl S S B s S i e

8. ANALIZA VPLIVOV INVESTICIJSKEGA PROJEKTA NA OKOLJE..........ccccoeerueernneennenncieenennesanens

8.1.  Opis vplivov gradnje na neposredno OKOlICO.............ccocvviiiiiiiiic e
8.2. Opis ukrepov za zmanjSanje vplivov N@ OKOLIE ..........c.ccuvvieiiieieiiiieecceeeeee e
8.3. . Ocena vplivov:na okoljske Cllje Bl ...l i ittt B S i s R

9. ‘CASOUNLNACRT | VMEDBE INVESTICIIE ... coisiiceiuibebsiunssss i, sk stk s it sbasonoseieadis e

9.1. - "Popis‘aklivnosti'sicasovno opredeliiVi|o . i o i e e S vt
9.2, " Organizacija:vodenjaiprojektar: . i s (e M
9.3. -: Analiza iZVvedliVOSti: . iixmmriivdss i L R s S s i ke

9314 < Institucionalna razsezZnost /b i duintss s sl s Soebva bt st il ot b i
9.3.2. - TehnICNA TAZSCZNOSE. . i iviiiiuisitvivsevssssssoss st intsisssossta s s ook iosstbems s cosanaesisiobonsasan
9:3.3; - .Okoliskarazseznost. ..k mis e b ah st e s dana il o anis i Sl e o
9:3.4:. = 1SkleP it st st D A U Rl Roash i o A st fenl B EERETE K i, el T R R e

10. . NACRT. FINANCIRANJIA ..o it 20 i i i i st i et st
11.  PROJEKCIJA PRIHODKOV IN STROSKOV POSLOVANUJA ........cocovererrreereieeeeenetesesssssssaens
12. VREDNOTENJE DRUGIH STROSKOV IN KORISTI TER PRESOJA UPRAVICENOSTI..........

12.1. Drugi stroski:in Koristiva. s eim il st b il s i s s e i Lol i el

121 DRGNSt oS K e L e i
12.1:.2. . DRGQE KOS sl it ettt s A e S el T e L s
12.2: Presoja,upravienosti ... ..o it Ui Sl e i il e s chmenth e
12.2. 15 5FinanGnaranaliZad i s, Sy i aoiit bl it L i o i s as et o
12.2.2. Ekonomskaranalizai..;:. i dws i o liie i L0 Rty e S

13.- " TANALIZA TVEGANJIN ANALIZA OBCUTLIIVOB T A i s A i

13.4:c0Analizatveganjias: s dansss s it mmnt almnih i daineal e s sl
1.3:2: Analizaiobeutljivostivys« i unamian s Sl b b 0 Lt e it s iiamiiuss oo

14,7 PREDSTAVITEVIIN RAZEAGA REZUL T ATOV: (i b T L Gl il i e




1. UVODNO POJASNILO

Uredba o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podrocju javnih
financ, Uradni list RS, §t. 60/2006, 54/2010 in 27/2016 (v nadaljevanju: Uredba), v svojem 13. ¢lenu
dolo¢a, da je Investicijski program (v nadaljevanju: IP) s svojim tehni¢no-tehnoloskim in ekonomskim
delom strokovna podlaga za investicijsko odlocitev.

IP, v skladu z dolocili prej navedene uredbe, obravnava podrobno razélenjeno optimalno varianto, ki
temelji na naslednji dokumentaciji:

najmanj idejnem projektu po zakonu, ki ureja graditev objektov oziroma drugi idejni resitvi kot
tehnicni, tehnoloski ali drugi podlagi za pripravo investicijskega programa, ki mora vsebovati vse
potrebne prvine in ugotovitve za ¢im realnej$o oceno vrednosti in izvedljivosti investicije;
prostorskih aktih v primerih prostorskih ureditvenih pogojev (z opredeljenimi zahtevami za
investicije, ki se nanasajo na optimalno varianto);

tehni¢no-tehnoloskem projektu s specifikacijo opreme;

geoloskih, geomehanskih, seizmoloskih, vodnogospodarskih, ekoloskih in drugih raziskavah ter
analizah;

dokazljivih virih financiranja.

Metodolo$ke osnove, ki jih je potrebno pri pripravi IP upostevati, so:

1.

Dolocitev ciljev:

cilji se dolocijo na podlagi predhodno izvedenih analiz, evidentiranja potreb in moznosti ter
nacinov njihovega uresni¢evanja,

cilji morajo biti usklajeni s strategijami, nacionalnimi programi, programi Skupnosti ter zakoni in
opredeljeni tako, da je mogoce ugotavljati in preverjati njihovo uresni¢evanje,

cilii morajo biti doloceni tako, da je mogoce identificirati ekonomi¢ne in izvedljive razliice za
njihovo izvedbo;

Priprava predlogov variant za uresni¢evanje ciljev:

variante se med seboj lahko razlikujejo po razlicnih mogocih lokacijah, tehniéno-tehnoloskih
resitvah, obsegu, virih in nacinih financiranja, rokih in dinamiki izvedbe, rezultatih in drugih
pomembnejsih delih investicije,

upostevajo se tudi variante, ki so posledica vsebinskih razlik pri oddaji del ali na€inov financiranja
(na primer fazna gradnja, koncesije in druge oblike javno-zasebnega partnerstva),

za presojo izvedljivosti ciliev investicije se priGakovani ucinki za projekt predstavijo najmanj s |

primerjavami stroSkov in koristi v pogojih »z« investicijo (scenarij uposteva obravnavano varianto)
ter izhodi§€nega scenarija »brez« investicije in/ali minimalne alternative z upostevanjem delnih
izboljSav;

Opredelitev vrednostnega in fizicnega obsega stroskov in koristi vsake variante:

v ovrednotenje so vklju€eni stroski in koristi posameznih udelezencev v celotnem projektnem
ciklu,

ocena koli¢in temelji na predpisani dokumentaciji (predhodne idejne resitve in $tudije, projektna
dokumentacija, standardi in normativi dejavnosti, prostorski akti in druge osnove),

stroski in koristi, ki jih upoStevamo pri ocenjevanju v ekonomski dobi investicije, so: investicijski
stroski, investicijsko in tekoCe vzdrzevanje, stroski obratovanja ter koristi, ki jih lahko izrazimo v
denarju, in nedenarne koristi (posredne in neposredne); stroski in koristi se ugotavljajo v finanéni
in ekonomski analizi po stati¢ni (za reprezentativno leto v ekonomski dobi) in dinami¢ni metodi
(za celotno ekonomsko dobo investicije) v obdobju, v katerem pri€akujemo njihov nastanek,

izhodis¢ni podatki morajo biti usklajeni s podatki, s katerimi razpolagajo ali jih objavljajo nosilci |

javnih pooblastil,
predpostavke za projekcije morajo biti utemeljene in verodostojne,




- vsi stroski in koristi, ki so izrazeni v denarju, se obravnavajo na primerljivih osnovah (stalne cene,
diskontiranje),

- vsaka varianta vsebuje izra¢un finan¢nih, ekonomskih in drugih kazalnikov u¢inkovitosti investicij
ter opis rezultatov na podlagi meril, ki jih ni mogoce izraziti v denarju,

- pri ocenjevanju investicijskih projektov se uporablja sploSna diskontna stopnja iz 8. ¢lena te
uredbe;

4, Ugotavljanje obcutljivosti variant:

-z analizo obcutljivosti se opredeli kriticne parametre investicijskega projekta, pri katerih so
projekcije manj zanesljive, in sicer po vrstnem redu vplivanja na kon¢ni rezultat investicije oziroma
po stopnjah tveganja (z analizo tveganja), ter

- izkaze ugotovitve analize o mogocih vplivih na pri¢akovan konc¢ni rezultat oziroma o mogocih
odmikih od projekcij;

5. Izbor najbolj$e variante in predstavitev izsledkov:

- vsako varianto je treba presojati tudi z vidika najpomembnejsih omejitvenih dejavnikov (finan¢nih,
zakonskih, regionalnih, okoljevarstvenih, institucionalnih in drugih dejavnikov),

- pri predstavitvi izsledkov morajo biti navedeni cilji, opis obravnavanih variant, primerjava variant,
razlogi za izbiro najboljSe (optimalne) variante ter nacin ocenjevanja izbire najbolj$e variante.

V skladu s 4. ¢lenom Uredbe je potrebno za investicijske projekte nad vrednostjo 500.000 EUR in pod
vrednostjo 2.500.000 EUR pripraviti dokument identifikacije investicijskega projekta (v nadaljevanju:
DIIP) in investicijski program (v nadaljevanju IP).

Obravnavani investicijski projekt zajema aktivnosti za umirjanje prometa v kraja Pernica, Ob¢ina Pesnica.

DIIP za ta projekt je investitor pridobil v zacetku septembra 2025. Ob¢&inski svet Obcine Pesnica ga bo
obravnaval na 20. redni seji, ki je predvidena za 29. 09. 2025. V DIIP je bila vrednost investicije v stalnih
cenah opredeliena v visini 149.986,80 EUR z DDV (stalne cene, januar 2025).

V IP je cena investicije vi$ja in sicer znasa 847.050,35 EUR (stalne cene, september 2025). Ocena
investicijskih stroskov v IP zajema celotne stroSke projekta, temelje¢e na konkretnih predracunih.

Projekt umirjanja prometa je vkljuen tudi v Nacrt razvojnih programov Obg&ine Pesnica, s financiranjem
v letih 2025 — 2026. ' ~ ;

Obgina Pesnica bo s projektom kandidirala tudi na Javnem razpisu za sofinanciranje ukrepov trajnostne
mobilnosti v obdobju 2023-2029 (v nadaljevanju JR EKP UTM 2025), katerega rok je 30. 09. 2025 (oz.
v primeru neuspesnosti na 1. roku za oddajo projektnih viog, na spomladanskem roku JR, ki bo 30. 04.
2026). V okviru predmetnega JR bo obcina Pesnica kandidirala na Ukrepu 1: celovita preureditev ulic in
cest skladno z naéeli trajnostne mobilnosti. Priznani upraviceni stro$ki operacije se sofinancirajo v visini
najveé 80 % priznanih upravicenih stro$kov projekta. Upravi¢ene stroske projekta predstavljajo:
e gradnja, oprema in druga opredmetena osnovna sredstva,
¢ investicije v neopredmetena sredstva (do 20 % priznanih upravic¢enih stroskov operacije in ne vec
kot 50.000,00 EUR);
o stroski informiranja in komuniciranja za potrebe obves$¢anja in komuniciranja z javnostmi v zvezi
z operacijo (do 10 % priznanih upravi¢enih stroskov operacije);
o stroski storitev zunanjih izvajalcev (projektna dokumentacija;
investicijska dokumentacija, nadzor in investicijski inzeniring) ter DDV (v viSini neodbitnega
deleza).

Predviden sofinancerski delez projekta je ocenjen na 555.442,85 EUR.

Ob vseh teh predpostavkah je Obcina Pesnica narogila izdelavo tega IP.




1.1. PREDSTAVITEV INVESTITORJA

Investitor obravnavanega investicijskega projekta je Obcina Pesnica (Pesnica pri Mariboru 43 a, 2211
Pesnica pri Mariboru). Ob¢&ina Pesnica je del Podravske statisticne regije. Meri 76 km2 in $teje nekaj
manj kot osem tiso¢ prebivalcev. Po povrsini se med slovenskimi ob&inami uvrs¢a na 89. mesto. Meji na
ob&ine Maribor, Kungota, Sentilj in Lenart.

Prve zametke sedanje obcine Pesnica je mogoce najti v nekdanji ob¢ini Maribor-Pesnica, ki se je leta
1982 izlocila iz Maribora in je obsegala vecji del zahodnih Slovenskih goric.

1.2. PREDSTAVITEV IZDELOVALCA INVESTICIJSKEGA
PROGRAMA

Izdelovalec IP je Razvojna agencija Slovenske gorice, d.o.0., s sedezem Trg osvoboditve 9, 2230 Lenart
v Slovenskih goricah.

Razvojna agencija Slovenske gorice (krajSe: RASG) je bila ustanovljena 12. 10. 2007 kot druzba z
omejeno odgovornostjo. Specializirala se je zlasti za vsebine, ki so podprte s sredstvi Evropske skupnosti
in za projekte, ki so v skupnem javnem interesu obmocja ve¢ obgin.

Druzba ima vecletne izkusnje s podrocja priprave investicijske dokumentacije, svetovanja in vodenja
projektov, $e zlasti pri operacijah, ki so sofinancirane s sredstvi EU.

1.3. NAMEN IN RAZLOGI INVESTICIJSKEGA PROJEKTA

Namen investicijskega projekta Umirjanje prometa v Pernici je prispevati k uresni¢evanju ciljev trajnostne
mobilnosti tako, da se lokalno cesto 310121 skozi srediS¢e Pernice preuredi v varno, dostopno in
kakovostno urbano prometno okolje. Projekt je usklajen s ukrepi trajnostne mobilnosti (infrastruktura za
pesce, infrastruktura za kolesarje, celovita preureditev cest) iz razpisne dokumentacije in strateskih
dokumentov obcine.

Investicija naslavlja ve¢ kritiénih pomanijkljivosti in hkrati omogo¢a dolgoroéni razvoj prometne
infrastrukture in kakovosti Zivljenja v lokalnem prostoru.

Glavni razlogi za izvedbo investicije so:

e Povecanje varnosti in mobilnosti pescev in ranljivih skupin — S prenovo manjkajo¢ih hodnikov,
uvedbo dostopnih prehodov, taktilnih vodil in odstranitev arhitektonskih ovir bo projekt izbolj$al
pogoje za pesce in kolesarje, skladno z ukrepi navedenimi v JR EKP UTM 2025.

* Umirjanje prometa in preusmeritev motornega prometa — Z vzpostavitvijo cone 30, dvignjenimi
plos¢admi in ustrezno prometno ureditvijo (prednost na mostu) projekt naslavlja cilj JR EKP UTM
2025, da se omeji osebni motorni promet v ob¢ini in poveéa delez trajnostnih oblik mobilnosti.

e Celovita preureditev cest v skladu s strategijami trajnostne mobilnosti — Projekt vkljuéuje elemente
razpisa, kot je celovita preureditev ulic in cest skladno z naceli trajnostne mobilnosti (ukrep 1 JR
EKP UTM 2025) in infrastruktura za pesce in kolesarje (ukrepa 3 in 4 JR EKP UTM 2025).

¢ Ureditev komunalne infrastrukture povezana s prometno uredbo — Da bi investicija v prometno
infrastrukturo bila trajnostna in funkcionalna, je nujna vzporedna nadgradnja vodovoda, meteorne
kanalizacije, javne razsvetljave in drugih komunalnih vodov, kar omogoca celosten pristop.




Prispevek k spremembi modalnega razmerja (modal split) — S tem, ko projekt izboljSuje pogoje
za hojo in kolesarjenje, prispeva k doseganju cilja razpisa JR EKP UTM 2025: povecati delez poti
opravljenih na trajnostne nacine ter zmanj$ati emisije in obremenitev zraka.

Skladnost projekta z OCPA Obcine Pesnica — Projekt je naértovan v skladu s potrjenimi lokalnimi
prometnimi strategijami in z razpisnimi zahtevami.

Trajnost in dolgoroéna izboljSava kakovosti javnega prostora — Investicija bo izboljSala Zivljenjski
standard prebivalcev v Pernici, omogocila dostopnost in varnost ter podprla razvoj urejenega
urbanega prostora v jedru naselja.

Izvedba projekta bo v skladu z razpisom omogocila uresnicitev ukrepov predvidenih znotraj obcinske
prometne strategije, pripomogla k zmanj$anju motornega prometa, izbolj$ala pogoje za peSce in
kolesarje ter okrepila trajnostno mobilnost in kakovost bivanja v lokalni skupnosti.

1.4. CILJI INVESTICIJSKEGA PROJEKTA

Projekt Umirjanje prometa v Pernici zasleduje vec splosnih in specifiCnih ciljev.

Splosni cilji investicije:

Poveéanje prometne varnosti vseh udelezencev, zlasti ranljivih skupin (pe$cev, otrok na Solski
poti, starejsih in kolesarjev).

Spodbujanje trajnostne mobilnosti z izbolj$anjem pogojev za hojo in kolesarjenje ter zmanjsanjem
odvisnosti od osebnega motornega prometa.

Prispevek k doseganju ciliev ob&inske prometne strategije in nacionalnih strateskih dokumentov
na podrogju trajnostne mobilnosti in varstva okolja.

Izbolj$anje kakovosti bivanja v naselju Pernica z umirjanjem prometa, urejenimi povr§inami za
pesce in kolesarje ter prenovljenim javnim prostorom.

Varstvo okolja in kulturne dedi$&ine z izvedbo ukrepov, ki zmanjSujejo negativne vplive prometa
na okolje (meteorna kanalizacija z lovilcem olj, LED razsvetljava) ter ohranjajo kamniti most kot
varovan objekt.

Specificni cilji investicije:

Izgradnja manjkajogih hodnikov za pesce in ureditev dostopnih prehodov z vgrajenimi taktilnimi
vodili za slepe in slabovidne.

Vzpostavitev obmogja umirienega prometa (cona 30) z dvignjenimi trapeznimi ploscadmi,
prometno signalizacijo in organizirano prednostjo smeri na mostu.
Ureditev kolesarskega prometa z izvedbo pomoznih kolesarskih pasov in souporabo voziséa |
(oznake SHARROW) kot dela regionalne povezave G16 (Maribor—Sv. Jurij). ‘
Sanacija in ojaditev vozi§éne konstrukcije ter izvedba nove meteorne kanalizacije s peskolovi in
koalescentnim lovilcem olj za parkiris¢a.

Zamenjava dotrajanega vodovodnega cevovoda (DN 90 — DN 110) ter prestavitev/zascita ostalih |
komunalnih vodov.
Posodobitev javne razsvetliave z namestitvijo LED svetilk in kabliranjem nizkonapetostnega
omrezja.
lzvedba podpornih zidov in stopni§éa za zagotavljanje stabilnosti terena in izboljSanje
dostopnosti.

Zagotavljanje univerzalne dostopnosti z odstranitvijo arhitektonskih ovir in prilagoditvami za
funkcionalno ovirane osebe.




1.5. POVZETEK PREDHODNE INVESTICIJSKE
DOKUMENTACIJE

DIIP za investicijo Umirjanje prometa v Pernici je bil izdelan septembra 2025 za investitorja Obcina
Pesnica. Dokument vsebinsko ni odstopal od predvidenih resitev, predstavljenih tudi v tem IP.

Investitor je bil odgovoren za pripravo, izvedbo in nadzor nad projektom. V ta namen je oblikoval
strokovno in administrativno kompetentno projektno skupino.

V analizi stanja je DIIP navajal, da:

e je bilo vozisce lokalne ceste LC 310121 dotrajano, z mreznimi razpokami, posedki in poSkodbami
po prekopih;

e so na ve¢ odsekih manjkali hodniki za peSce, obstojeci hodniki na mostu pa so bili preozki (0,77—
0,87 m) in nevarni, zlasti za Solsko pot;

e je bila zaradi neugodne geometrije (radij R = 150 m, slaba preglednost pri mostu) prometna
varnost zelo zmanj$ana;

e meteorna kanalizacija med km 0,193 in 0,335 ni bila urejena, kar je povzro¢alo zastajanje vode
in propadanje vozisc¢a;

e komunalna infrastruktura (vodovod, NN omrezje, javna razsvetljava) ni ve¢ ustrezala sodobnim
tehni€nim zahtevam;

e obmocje obravnave je bilo prometno obremenjeno zaradi Sole, cerkve in drugih javnih objektov.

Kot glavni razlogi za investicijo so bili v DIIP navedeni:

izgradnja manjkajocih hodnikov za pesce in ureditev prehodov s taktilnimi vodili;

e vzpostavitev obmocja umirjenega prometa (cona 30) z dvignjenimi trapeznimi plo$¢admi in
prometno signalizacijo;

e ureditev kolesarskega prometa kot dela regionalne povezave G16 (Maribor-Sv. Jurij);
sanacija in ojacitev vozi$tne konstrukcije ter ureditev meteorne kanalizacije s peskolovi in
lovilcem olj;

e zamenjava dotrajanega vodovodnega cevovoda (DN 90 — DN 110), prestavitev/zaicita
komunalnih vodov in kabliranje NN omrezja;

e prenova javne razsvetljave s tehnologijo LED;
izvedba podpornih zidov (PZ1, PZ3, PZ4) in novega stopnié&a pri bivsi trgovini;

e ohranitev kulturne dedi$¢ine (kamniti most) z resitvijo organizirane prednosti smeri.

DIIP je obravnaval naslednje variante investicije:

1. Varianta »z investicijo«: izvedba preureditve prometne infrastrukture, izgradnja hodnikov,
vzpostavitev cone 30, ureditev kolesarskega prometa, komunalne ureditve in prenova javne
razsvetljave.

2. Varianta »brez investicije«: brez posegov, kar bi pomenilo nadaljnje poslabsanje prometnih,
varnostnih in okoljskih pogojev ter povecanje tveganja za nesrede.

Analiza u€inkov in tveganj je potrjevala, da je izvedba investicije edina ustrezna in dolgoro¢no vzdrzna
resSitev.

Predmet investicije je bila celovita preureditev lokalne ceste LC 310121 skozi Pernico z umirjanjem
prometa in ureditvijo povrSin za peSce in kolesarje. Projekt je bil razdelien v pet etap, ki so obsegale |
obnovo parkiri$¢, vozi§ca, izgradnjo hodnikov, podpornih zidov ter ureditev kolesarskega prometa.
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Celotna vrednost investicije je bila ocenjena na:
- 149.986,80 EUR z DDV (stalne cene, januar 2025).

Za izvedbo investicije je Obcina Pesnica zagotovila lastna proraunska sredstva.

Cas izvedbe projekta je bil v DIIP predviden v letih 2025 in 2026. Zakljuéek del je bil naértovan do konca
leta 2026. Za pravocasno, ucinkovito in skladno izvedbo projekta bo investitor oblikoval projektno
skupino. Gradbene in druge nadzore bo prevzel izbran zunaniji izvajalec, posebna pozornost pa je bila
namenjena varnosti, energetski u€inkovitosti in spostovanju nacela »da se ne $koduje bistveno (DNSH)«.




2. POVZETEK IP

Investicijski program obravnava projekt »Umirjanje prometa v Pernici«, katerega investitor je Obcina
Pesnica, izdelovalec dokumentacije pa Razvojna agencija Slovenske gorice, d.o.o. Namen projekta je
povecanje prometne varnosti in kakovosti bivanja v naselju Pernica z ureditvijo varnih povrsin za pesce
in kolesarje, umirjanjem motornega prometa ter posodobitvijo cestne in komunalne infrastrukture.

Predmet investicije je celovita prenova odseka lokalne ceste LC 310121 v dolzini 382 m skozi sredi§¢e
Pernice. Projekt vklju€uje izgradnjo manjkajocih hodnikov, vzpostavitev cone 30 z dvignjenimi plos¢admi,
ureditev prehodov s taktilnimi vodili, izvedbo pomoznih kolesarskih pasov in oznac¢b SHARROW, sanacijo
voziséne konstrukcije, novo meteorno kanalizacijo z lovilcem olj, zamenjavo vodovoda, prenovo javne
razsvetljave z LED svetilkami ter gradnjo podpornih zidov in stopni§¢a. Posebna pozornost je namenjena
ohranitvi kamnitega mostu kot varovanega kulturnega elementa.

V DIIP so bili obravnavani dve varianti: »z investicijo« in »brez investicije«. Analiza je pokazala, da je
izvedba investicije edina ustrezna resitev, saj odpravlja kljuéne prometno-varnostne pomanjkljivosti in
zagotavlja dolgoro¢no trajnostno ureditev vaskega jedra. Varianta »brez investicije« pomeni nadaljevanje
neustreznega stanja, slabsanje prometnih in okoljskih pogojev ter viSje stroSke vzdrzevanja. Kot
optimalna je bila zato izbrana varianta »z investicijo«.

Ocenjena vrednost investicije po stalnih cenah znasa 847.050,35 EUR z DDV, po teko€ih cenah pa
871.450,93 EUR z DDV. Predvidena finan¢na konstrukcija vkljuéuje lastna sredstva Obcine Pesnica
(291.607,50 EUR oziroma 34,43 %) in pricakovano sofinanciranje Ministrstva za okolje, podnebje in
energijo (555.442,85 EUR oziroma 65,57 %). Projekt bo prijavljen na Javni razpis za sofinanciranje
ukrepov trajnostne mobilnosti 2023-2029, kjer je mozna stopnja sofinanciranja do 80 % upravi¢enih
strosSkov.

Finan¢na analiza kaze, da projekt kot javna nalozba ni finan¢no donosen in ga ni mogoce izvesti z
zasebnim kapitalom. Ekonomska analiza pa potrjuje njegovo druzbeno upravicenost: ekonomska interna
stopnja donosnosti znasa 17,53 %, kar presega druzbeno diskontno stopnjo 5 %, razmerje med koristmi
in stroski pa je 1,65. To potrjuje ekonomsko smiselnost investicije.

Izvedba projekta je predvidena v letih 2025-2026, zaklju¢ek pa do konca leta 2026. Vodenje bo prevzela
strokovno usposobljena projektna skupina Obé&ine Pesnica. Po zakljucku bo Obéina Pesnica tudi
upravljavec investicije.

Projekt bo dolgoroéno zagotovil varno Solsko pot, izbolj$al pogoje za hojo in kolesarjenje, zmanjsal
motoriziran promet ter dvignil kakovost bivanja v Pernici. Investicija ima pozitivne druzbene in okoljske
ucinke ter je v celoti skladna z obcinsko prometno strategijo in nacionalnimi dokumenti trajnostne
mobilnosti.

2.1. SPISEK STROKOVNIH IN DRUGIH PODLAG

Strokovne podlage za pripravo tega IP predstavljajo:

- Idejna zasnova (IdZ $t. 614A, 2021) — prva zasnova projekta, ki je opredelila osnovne tehnié¢ne
resitve in obseg ureditve;

- Idejni nacrt (1zN §t. 614B, april 2022) — podrobnej$a tehnicna resitev na osnovi idejne zasnove;

- TehniCno porocilo projekta §t. 614B, ki ga je pripravilo podjetje BPI d.o.0.;

- DIIP Ureditev umirjanja prometa vaskega sredi§¢a Pernica, ki ga je izdelala druzba RASG, d.o.o.. w
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Navedena dokumentacija je priloga tega investicijskega programa.

2.2. OPIS UPOSTEVANIH VARIANT IN IZBOR
OPTIMALNE VARIANTE

2.2.1. Variante v DIIP

V DIIP za projekt Umirjanje prometa v Pernici sta bili obravnavani dve osnovni varianti: z investicijo in
brez investicije.

Varianta »z investicijo« je predvidevala celovito prenovo lokalne ceste LC 310121 skozi Pernico v dolZini
382 metrov. V okviru te variante bi bili zgrajeni manjkajoci hodniki za pesce in urejeni prehodi s taktilnimi
vodili za slabovidne, kar bi bistveno izboljSalo varnost ranljivih skupin, zlasti Solarjev. Na obmodju
vaskega jedra bi bila vzpostavljena cona umirjenega prometa (cona 30) z dvignjenimi trapeznimi
plo§€admi in novo prometno signalizacijo, s ¢imer bi se zmanjSale hitrosti vozil in povecala preglednost.
Predvidena je bila tudi ureditev kolesarskega prometa kot dela regionalne kolesarske povezave G16,
sanacija in ojacitev vozis¢ne konstrukcije ter izgradnja nove meteorne kanalizacije s peskolovi in lovilcem
olj, kar bi preprecilo nadaljnje propadanje ceste. Obenem bi bila izvedena zamenjava dotrajanega
vodovodnega cevovoda, prestavitve in zas€ite komunalnih vodov, kabliranje NN omrezja ter prenova
javne razsvetljave. Projekt je vkljuéeval $e gradnjo podpornih zidov in novega stopni§¢a pri bivsi trgovini.
Posebna pozornost je bila namenjena ohranitvi kamnitega mostu kot varovanega kulturnega elementa,
pri Eemer bi se promet urejal z organizirano prednostjo smeri. Ta varianta je predstavljala celovito resitev
za odpravo obstojec¢ih prometno-varnostnih in infrastrukturnih pomanijkljivosti ter dolgoro¢no trajnostno
ureditev vaskega jedra Pernice.

Varianta »brez investicije« je predvidevala ohranitev obstoje¢ega stanja brez kakr$nih koli posegov. To
bi pomenilo nadaljnje poslab$anje prometne varnosti, saj pesci in Solarji ne bi imeli ustreznih hodnikov in
varnih prehodov, neurejena geometrija in omejena preglednost pa bi Se naprej povecevali tveganje
prometnih nesre¢. Zaradi neustreznega odvodnjavanja bi se stanje vozi$ta slab$alo, kar bi povzrocCilo
vidje strodke vzdrZevanja in zmanj$ano kakovost uporabe. Brez izvedbe projekta bi se izgubila tudi
priloznost za vkljugitev v regionalno kolesarsko povezavo G16, prav tako pa projekt ne bi bil usklajen s
cilji trajnostne mobilnosti in strateskimi dokumenti obCine ter drzave.

Analiza uginkov in tveganj je jasno pokazala, da je varianta z investicijo edina ustrezna, dolgorocno
vzdrzna in skladna s cilji trajnostne mobilnosti, saj zagotavlja vecjo prometno varnost, izboljSuje pogoje
za pedce in kolesarje ter prispeva k razvoju urejenega in privlaénega vaskega jedra Pernice.

ire optimalne vz

V DIIP za projekt »Umirjanje prometa v Pernici« sta bili obravnavani dve osnovni varianti: z investicijo in
brez investicije. Analiza ucinkov in tveganj jasno kaze, da je varianta z investicijo edina razvojno in
funkcionalno ustrezna reSitev, ki odpravlja kljuéne prometno-varnostne, infrastrukturne in okoljske
pomanijkljivosti ter prinasa dolgoroéne druzbene koristi.

Varianta z investicijo omogoc¢a izgradnjo manjkajoc¢ih hodnikov za pesce, ureditev prehodov s taktilnimi
vodili, vzpostavitev cone 30 z dvignjenimi plos¢admi in prometno signalizacijo, ureditev kolesarskega
prometa, prenovo vozi§éne konstrukcije, novo meteorno kanalizacijo, zamenjavo vodovoda, prenovo
javne razsvetljave ter izvedbo podpornih zidov. Posebna pozornost je namenjena tudi ohranitvi kulturne
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dedis¢ine (kamniti most). Ta varianta celovito izboljSuje prometno varnost, prispeva k trajnostni
mobilnosti in zmanjSuje okoljske obremenitve.

Varianta brez investicije pomeni ohranitev obstojeCega stanja brez posegov. To vodi v nadaljnje
poslab$anje prometne varnosti, pove¢ano tveganje za nesrece, propadanje cestne in komunalne
infrastrukture, neustrezno energetsko ucinkovitost razsvetljave ter neskladnost s stratesSkimi dokumenti.

Tabela 1:

Prednosti, slabosti in tveganja posamezne variante

Kriterij
Funkcionalna ustreznost

Stroski in ekonomska ucinkovitost

Energetska ucinkovitost in okolje

Skladnost s strate$kimi dokumenti

Druzbeni udinki

Organizacijska in tehni¢na
izvedljivost

Analiza uginkov in tveganj potrjuje, da scenarij »z investicijo« v najvecji meri izpolnjuje cilie projekta, |
odpravlja kljucne funkcionalne pomanjkljivosti, zagotavlja skladnost s strate$kimi dokumenti ter prinaga
dolgorocne gospodarske in druzbene koristi. Zato je bila kot optimalna izbrana varianta z investicijo —
celovita prenova prometne infrastrukture in umirjanje prometa v Pernici.

2.3. ODGOVORNE OSEBE ZA IZDELAVO
DOKUMENTACIJE IN ZA IZVEDBO PROJEKTA

DIIP in IP je izdelala druzba Razvojna agencija Slovenske gorice, d.0.0., Trg osvoboditve 9, 2230 Lenart
v Slovenskih goricah. Odgovorna oseba druzbe je direktorica, dr. Milojka Domajnko.

Idejno zasnovo (IdZ §t. 614A, 2021), idejni nacrt ter tehnicno potrdilo projekta je pripravilo podjetje BPI — |

Varianta z investicijo

Izgradnja hodnikov, cone 30,
taktilna vodila, ureditev
kolesarskega prometa, izboljana
prometna varnost.

Investicija 149.986,80 EUR z DDV,
dolgoroéno manjsi stroski
vzdrzevanja; pozitivni kazalniki
(EIRR 19,23 %).

LED razsvetljava, meteorna
kanalizacija z lovilcem olj,
zamenjava vodovoda; zmanjSane
emisije in boljSe okolje.

Skladna z Resolucijo o NP
mobilnosti, Strategijo razvoja
Slovenije 2030 in CPS Obgine
Pesnica.

Povecéana varnost, izboljSana
kakovost bivanja, varna $olska pot,
ohranjena kulturna dedis¢ina.
Projekt je fazno izvedijiv, podprt s
tehni¢nim porocilom, DIIP,
geodetskim posnetkom in soglasji.

Biro za projektiranje in inzeniring d. o. o. iz Maribora.

Investicijski projekt izvaja Obcina Pesnica, Pesnica pri Mariboru 43a, 2211 Pesnica pri Mariboru. |
Odgovorna oseba samoupravne lokalne skupnosti je Zupan mag. Gregor Zmak. i

Varianta brez investicije

Manjkajo hodniki, nevarna $olska
pot, velje tveganje za nesrece,
funkcionalne pomanijkljivosti
ostajajo.

Nara&¢ajodi stroski vzdrzevanja
zaradi propadanja vozis$¢a in
infrastrukture; negativni ucinki.

Neupravié¢ene izgube na vodovodu,
zastarela razsvetljava, neurejena
kanalizacija; vecje obremenitve
okolja.

Neskladna s strateskimi
dokumenti, ne prispeva k ciliem
trajnostne mobilnosti.

Poslabsanje pogojev za prebivalce,
nevarnost za otroke in pesce,
degradacija prostora.

Ukrepi niso izvedeni, tveganja
ostajajo, razvoj se ustavi.
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Odgovorni vodja za izvedbo investicijskega projekta je Milica Simoni¢ Steiner, direktorica OU na Ob¢ini
Pesnica, ki bo odgovorna tudi za izvedbo javnega narocila.

Projekt bo vodila Obc&ina Pesnica. Za nemoteno izvedbo projekta bo skrbela strokovno usposobljena,
neformalno oblikovana projektna skupina. Po potrebi se bodo v delo projektne skupine vkljuCevale tudi
pooblaséene zunanje osebe.

Projektna skupina bo delovala v prostorih Ob¢&inske uprave Pesnica in na lokaciji gradnje. Sestajala se
bo po potrebi, praviloma pa enkrat tedensko. Odlocitve skupine bodo razvidne iz vodene gradbiS¢ne
dokumentacije, po potrebi pa bo skupina vodila tudi zapisnike svojega dela oz. pripravljala porocila.

Dokumentacija investicije se bo hranila v prostorih Ob¢&ine Pesnica.

2.4. OCENJENA VREDNOST INVESTICIJE IN
PREDVIDENA FINANCNA KONSTRUKCIJA

Investicija je bila po stalnih cenah v DIIP ocenjena v visini 149.986,80EUR z DDV. V IP smo stalne cene
dologili na novo, na podlagi dejanskih predracunov. Celotni investicijski stroski po stalnih cenah so tako
v tem IP ovrednoteni v visini 847.050,35 EUR z DDV.

Pri prera¢unu stalnih cen v teko¢e smo upostevali novo dinamiko investiranja in napoved inflacije, ki jo
je objavil UMAR v Jesenski napovedi gospodarskih gibanj 2025.

Investicijski stroski po tekoc¢ih cenah znasajo 871.450,93 EUR z DDV.

Tabela 2: Celotni investicijski strogki po tekoéih cenah, september 2025, v EUR

SKUPAJ

Vrsta del Brez DDV DDV Z DDV
1 Investicijska dokumentacija (DIIP in IP) 2.400,00 528,00 2.928,00
2 GOl dela 645.718,91 142.058,16 787.777,07
3 Strokovni nadzor (3% neto GOI del) 19.371,57 4.261,74 23.633,31
4  Nacrtin koordinacija VZD 10.305,17 2.267,14 12.572,30
5  Projektna dokumentacija 36.508,40 8.031,85 44.540,25

SKUPAJ (teko&e cene) 714.304,04 157.146,89 871.450,93

Projekt bo v primeru uspes$ne prijave na Javni razpis za sofinanciranje ukrepov trajnostne mobilnosti v
obdobju 2023-2029 sofinanciran s strani Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo, v visini do
555.442,85 EUR.

Tabela 3: Predvidena finanéna konstrukcija, stalne cene, september 2025, EUR

Viri financiranja Skupaj (EUR) Delez %
1 Obélna Pesnica 291607,50 34,43
2 MOPE 555.442,85 65,57

SKUPAJ 847.050,35 100,00




2.5. ZBIRNI PRIKAZ REZULTATOV IZRACUNOV IN
UTEMELJITEV UPRAVICENOSTI

V okviru tega IP je izdelana analiza stroSkov in koristi, ki v okviru finan¢ne analize izkazuje, da investicija
ni donosna, zanjo ni mogoce priCakovati interesa zasebnega kapitala in jo je zato nujno potrebno izvesti
Z javnimi viri.

V okviru ekonomske analize pa je ugotovljeno, da je investicija ekonomsko (druzbeno) upravic¢ena, in da

tudi pri vecjih odstopanjih $e vedno izkazuje visjo ekonomsko interno stopnjo donosnosti od druzbene 5

% diskontne stopnje.

Tabela 4: Izracuni analize stroskov in koristi (EUR)

Kazalec Vrednost
Izhodis¢a

Investicijski izdatki EUR 847.050,35
Rezidualna vrednost EUR 107.998,93
Splosna diskontna stopnja % 4
Druzbena diskontna stopnja % 5
Rezultati finanéne analize

Finanéna neto sedanja vrednost EUR -898.292,88
Relativha neto sedanja vrednost EUR -106,05
Finanéna interna stopnja donosnosti % -10,12
Rezultati ekonomske analize

Ekonomska neto sedanja vrednost EUR 424.905,58
Ekonomska interna stopnja donosnosti = % 17,53
Sedanja vrednost Koristi 1.801.318,45
Sedanja vrednost stroSkov 206.950,00
Razmerje med koristmi in stroski 1,65
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RASG je ustanovljena I. 2007 in je obmoc¢na razvojna agencija Obmoénega razvojnega partnerstva
(ORP) Slovenske gorice. Izvaja naloge javnega pomena za obmocje 9 ob¢in ORP (Benedikt, Cerkvenjak,
Duplek, Lenart, Pesnica, Sveta Ana, Sveta Trojica v Slovenskih goricah, Sveti Jurij v Slovenskih goricah
in Sentilj) in za $ir$e obmocje Slovenskih goric.

V obdobju 2014-2020 in 2021-2027 izvaja naloge vodilnega partnerja LAS Ovtar Slovenskih goric, ki
pokriva obmocje 10 ob&in (Benedikt, Cerkvenjak, Duplek, Lenart, Pesnica, Sveta Ana, Sveta Trojica v
Slovenskih goricah, Sveti Andraz v Slovenskih goricah, Sveti Jurij v Slovenskih goricah in Sentilj) na
obmocju Zahodnih Slovenskih goric.

Tabela 6: Osnovni podatki o izdeloval.Cu investicijske dokumentacije

: T :
Razvojna agencija Slovenske gorice

RAZVOJNA AGENCIJA
IZDELOVALEC DIIP ‘A_ SLOVENSKE GORICE, d.o.o.

Naslov: Trg osvoboditve 9, 2230 Lenart v Slovenskih goricah
Odgovorna oseba: dr. Milojka Domajnko, direktorica

Elektronski naslov: rasg@rasg.si

Uradna spletna stran: http://www.rasg.si

Davéna stevilka: S189110528

Mati¢na stevilka: 2333813000

Sifra dejavnosti: 70.200 (Dr. podjetnisko in poslovno svetovanje)
Transakcijski racun: SI56 0410 2000 1490 780 (OTP banka d. d.)

Zig: Podpis odgovorne osebe:

) POINA RGCiici, "
Razwo) dticya Q log,
en

B, /Q;f.]‘\,.,,\:, T &b :

~ RASG. d.o.0.

Od 1. 2009 v okviru RASG deluje tudi Izobrazevalni center, v okviru katerega se izvajajo $tevilni programi
neformalnega izobraZevanja, Univerze za tretje Zivljenjsko obdobje ter pridobivanja temeljnih in poklicnih
kompetenc.

RASG je aktivna je tudi na podro¢ju mednarodnega sodelovanja ter svetovanja poslovnim in javnim
subjektom, zlasti pri pridobivanju sredstev za uresnicitev projektnih idej in izvedbi projektov.

3.3. PRIHODNJI UPRAVLJAVEC

Investicijo bo v prihodnosti upravljala Obc¢ina Pesnica.

Tabela 7: Osnovni podatki o upravliavcu

UPRAVLJAVEC
Naziv:
'v;‘ct.!mgﬂgt "

7" 0BEINA PESNICA
Naslov: Pesnica pri Mariboru 43 a, 2211 Pesnica pri Mariboru
Odgovorna oseba: mag. Gregor ZMAK, Zupan
Telefon: 02 654 23 09
Telefaks: 02654 23 19

Uradni elektronski naslov:




3. OSNOVNI PODATKI O DELEZNIKIH
INVESTICIJSKEGA PROJEKTA

3.1. INVESTITOR

Investitor obravnavanega investicijskega projekta je Obc¢ina Pesnica.

Tabela 5: Osnovni podatki o investitorju

INVESTITOR
Naziv: N
( eIy ’

%7 0BEINA PESNICA
Naslov: Pesnica pri Mariboru 43 a, 2211 Pesnica pri Mariboru
Odgovorna oseba: mag. Gregor ZMAK, Zupan
Telefon: 02 654 23 09
Telefaks: 02654 2319

Uradni elektronski naslov:
Uradna spletna stran:

ID za DDV: SI 51503492

Mati¢na stevilka: 5884098000

Sifra prorag. uporabnika: 75892

Sifra dejavnosti: 84.110

IBAN:. - i IBAN SI56 0128 9777 7000 013 (S) UJP

IBAN SI56 0128 9010 0008 733 (S) UJP
Podpji§ pdgovorne osebe:

S BESNIN
/R eAN S9N\

e M)
O e

tatutom Ocine Pesnica (MUV, §t. 6/1999, 4/2001, 15/2018)

- Krajevna skupnost Jakobski Dol, ki obsega obmo¢ja naslednjih naselij: Drankovec, Flekusek,
Kusernik - del, Mali Dol, Pogenik, Roéica, Slatenik, Spodnje Hlapje, Zgornje Hlapje, Spodnji

Jakobski Dol in Zgornji Jakobski Dol;

- Krajevna skupnost Jarenina, ki obsega obmocja naslednjih naselij: Jareninski Dol, Jareninski Vrh,

Politka Vas, Policki Vrh, Vajgen, Vukovski Dol, Vukovski Vrh;

- Krajevna skupnost Pernica, ki obsega obmocja naslednjih naselij: Dragu¢ova, LoZane, Pernica,

Vosek, Vukovije, Kusernik — del;

- Krajevna skupnost Pesnica pri Mariboru, ki obsega obmocja naslednjih naselij: Dolnja Pocehova,

Gacénik, Jelenée, Pesnica Pri Mariboru, Pesni§ki Dvor, Ranca, Spodnje Dobrenje.

Investicija, ki je predmet tega DIIP se bo izvajala na obmogju naselja Pernica, v obcini Pesnica.

3.2. IZDELOVALCI INVESTICIJSKE DOKUMENTACIJE

Izdelovalec DIIP in tega IP je Razvojna agencija Slovenske gorice d.o.o. (krajSe: RASG).
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Uradna spletna stran:

ID za DDV:

Mati¢na stevilka:

Sifra proraé. uporabnika:
Sifra dejavnosti:

S1 51503492

5884098000

75892

84.110

IBAN SI56 0128 9777 7000 013 (S) UJP
IBAN SI56 0128 9010 0008 733 (S) UJP
Podpis odgovorne osebe:




4. ANALIZA OBSTOJECEGA STANJA

4.1. ANALIZA STANJA ZA PODRAVSKO REGIJO

Obcina Pesnica je locirana znotraj Podravske statisticne oz. razvojne regije, ki sodi v kohezijsko regijo
Vzhodna Slovenija.

Podravska statisti¢na regija s povr$ino 2.170 km? obsega 10,7 % slovenskega ozemlja in je peta najveéja
slovenska statisticnha regija. Regija na svoji zahodni strani meji na Korosko in Savinjsko regijo, na svoji
vzhodni strani pa s Pomursko regijo. Na severu meji na Republiko Avstrijo, na jugu pa na Republiko
Hrvasko.

Slika 1: Umestitev Podravske regije v prostoru Republike Slovenije
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il “"--\"“xi
g " .} ‘\%" 6;':-’ ',

S \ ! ‘i ] ” Varodna Sicrvenipa

. . ?j]:‘m ki 3 Zanodna SIowenia

S{..rrhnm- { L\ : : mege reglj NUTS 3
a,\\% u ‘*o\\)fJ

Vir: http://www.delo.si/assets/delo_v3/img/blank.png

Regija na svoji zahodni strani meji na Korosko in Savinjsko regijo, na svoji vzhodni strani pa s Pomursko :
regijo. Na severu meji na Republiko Avstrijo, na jugu pa na Republiko Hrvasko. Regijo sestavlja 41 obgin, |
in sicer: (1) Benedikt, (2) Cerkvenjak, (3) Cirkulane, (4) Destrnik, (5) Dornava, (6) Duplek, (7) Gori$nica,
(8) Hajdina, (9) Hoce - Slivnica, (10) Jursinci, (11) Kidricevo, (12) Kungota, (13) Lenart, (14) Lovrenc na | |
Pohorju, (15) Maj$perk, (16) Makole, (17) Maribor, (18) Markovci, (19) Miklavz na Dravskem polju, (20) |
Oplotnica, (21) Ormoz, (22) Pesnica, (23) Podlehnik, (24) Polj¢ane, (25) Ptuj, (26) Race — Fram, (27)
Ruse, (28) Selnica ob Dravi, (29) Slovenska Bistrica, (30) Sredi$¢e ob Dravi, (31) Starse, (32) Sveta Ana,
(33) Sveta Trojica v Slovenskih goricah, (34) Sveti Andraz v Slovenskih goricah, (35) Sveti Jurij v |
;Iovenskih goricah, (36) Sveti Tomaz, (37) Sentilj, (38) Trnovska vas, (39) Videm, (40) Zavrc in (41)
etale.

Regijo sestavlja 678 naselij. V regiji je po podatkih Statisticnega urada RS na dan 1. 1. 2025 Zivelo

331.815 prebivalcev. Delez prebivalstva v strukturi prebivalstva Republike Slovenije je v zadnjih nekaj
letih konstanten.
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Tabela 8: Prebivalstvo v Podravski regiji zadnjih desetih letih (na dan 1. 1.)

Leto 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Slovenija 2.064.188 2.065.895 2.066.880 2.080.908 2.095.861 2.108.977 2.107.180
Podravska reg. 322.553 322.043 322.058 324.104 325.994 328.469 327.998
Delez 15,63 15,59 15,58 15,58 15,55 15,57 15,57
Leto 2023 2024 2025

Slovenija 2.116.972 2.123.949 2.130.850

Podravska reg. 329.014 330.572 331.815

Delez 15,54 15,56 15,57

Vir: Statisti¢ni urad Republike Slovenije
Gostota prebivalstva v Podravski statisti¢ni regiji mo¢no presega slovensko povprecje.

Tabela 9: Gostota prebivalstva v Podravski regiji (na dan 1. 1. 2025)

Povrsinav km?  St. preb.  Preb./km?
Slovenija 20.271 2.130.850 105,12
Podravska regija 2.170 331.815 152,91
Vir: Statisti¢ni urad Republike Slovenije

Tabela 10: Prebivalstvo — izbrani kazalniki (1.1.2025)

Slovenija Podravje

Povpre¢na starost (leta) 44 4 451

Indeks staranja 152,8 169,7
Delez prebivalcev, starih 0-14 let (%) 14,5 13,4
Delez prebivalcev, starih 15-64 let (%) 63,4 63,8
Delez prebivalcev, starih 65 let ali ve¢ (%) 221 22,8
Koeficient starostne odvisnosti 57,8 56,8
Koeficient starostne odvisnosti mladih 22,9 211

Koeficient starostne odvisnosti starih : 34,9 35,8

Vir: Statisti¢ni urad Republike Slovenije

Gre za regijo z velikimi razvojnimi problemi, v okviru katere je koncentracija gospodarskih dejavnosti in
prebivalstva na nekaterih obmogjih v preteklosti povzroila razli¢ne pogoje za zivljenje in delo (razlike v
prostorski razporeditvi delovnih mest, stopnji brezposelnosti, v izobrazbeni strukturi prebivalstva) ter
neenakomerno dostopnost do gospodarske in druzbene infrastrukture znotraj regije. Problemi so Se
posebej izraziti v strukturno zaostalih in ekonomsko, razvojno Sibkih obmodcjih s pretezno agrarno
usmeritvijo, v obmogjih z demografskimi problemi, z nizkim dohodkom na prebivalL.Ca, v ekonomsko in
socialno nestabilnih obmogjih.

Indeks razvojne ogrozenosti za Podravje (regija NUTS 3) za programsko obdobje 2021-2027 znasa |

133,4 (Pravilnik o razvrstitvi razvojnih regij po stopnji razvitosti za programsko obdobje 2021-2027,
Uradni list RS, §t. 118/2021).

Zaradi razli¢nih geografskih moznosti, gospodarske preteklosti in dostopnosti so znotraj regije precejsnje

razlike v razvitosti ob&in. S finanéno in gospodarsko krizo, pandemijo covida-19, vojno v Ukrajini (itd.) so
se razmere Vv regiji Se poslabsale.

-—
o |




Gospodarska mo¢ Podravske regije, merjena z BDP, je pod slovenskim povprecjem. V letu 2023 je bilo
v Podravski regiji ustvarjenega 12,6 % BDP drzave. BDP je v tekocih cenah znaSal 24.527 EUR na
prebivalL.Ca, kar predstavlja 81,3 % slovenskega povprecja.

Slika 2: BDP na prebival.Ca, primerjalno z drzavnim povpreciem ter najbolj in hajmanj razvito regijo,
v obdobju zadnjih 10 let meritev
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Vir: Statisti¢ni urad Republike Slovenije
Po podatkih za mesec junij 2025 je bilo v Podravski statisti¢ni regiji 139.527 delovno aktivnih prebivalcev

(po prebivaliscu). Stopnja registrirane brezposelnosti v regiji je v istem mesecu znasala 5,1 % - ta stopnja
na drzavni ravni je junija 2025 znasala 4,3 %.

4.2. ANALIZA STANJA ZA OBCINO PESNICA

Sestavni del Podravja so tudi gosto poseljene Slovenske gorice. Sestavljajo jih posebni tipi razlozenih
naselij. Manj$e gruCaste vasi so se razvile okoli cerkva, ki so navadno locirane na vrhovih slemen.

Obcina Pesnica je na obstojecem obmodju organizirana vse od leta 1994. Meri 76 km2.

Razprostira se na obronkih slikovitih in razgibanih Slovenskih goric, kjer avtocesta proti Avstriji precka
reko Pesnico, in nato naprej proti severovzhodu.

Slika 3: Umestitev Obcine Pesnica v prostor
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Meji na obg&ine Maribor, Lenart, Kungota, Sveti Jurij v Slovenskih goricah in Sentilj.

Slika 4: Naselja in krajevne skupnosti Obcine Pesnica
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V 30 naseljih ob&ine Pesnica Zivi po zadnjih podatkih Statisticnega urada Republike Slovenije, stanje na
dan 1. 1. 2025, 7.7819 prebivalcev. V zatetku leta 2024 je gostota poseljenosti tega obmocja znasala
102 prebival.Ca na km?2. Stevilo prebivalcev na obravnavanem obmocju se skozi leta veca.

Tabela 11: Osnovni stati¢ni podatki v Obcini Pesnica na 1.1.2024 in 2025

Povrsina Gostota Stevilo Stevilo
km? naseljenosti naselij  prebivalcev
(I. 2024) (1. 2024)  (I. 2025) (I. 2025)
Obcina Pesnica 76 102 30 7.819

Vir: Statisti¢ni urad Republike Slovenije
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Tabela 12: Primerjava podatkov o gibanju rasti prebivalcev v Obcini Pesnica, primerjava po naseljih v
zadnjih 10 letih
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Dolnja 305 292 289 277 278 277 289 299 280 289
Pocehova
Dragucova 241 251 247 251 253 252 252 247 252 246
Drankovec 101 96 94 90 87 87 81 82 80 78
Flekusek 92 89 90 85 88 89 91 88 87 84
Gacnik 541 543 541 552 552 532 537 550 536 583
Jareninski Dol 386 389 385 378 395 401 402 386 396 386
Jareninski Vrh 215 216 218 227 231 228 239 237 230 225
Jelence 201 203 202 204 203 202 218 218 211 218
Kusernik 91 90 88 86 84 83 81 80 79 78
Lozane 105 113 103 111 107 108 111 108 106 116
Mali dol 62 62 62 65 66 63 63 63 63 65
Pernica 428 420 432 412 456 505 493 506 517 534
Pesnica pri 843 855 876 893 859 904 903 934 | 1.026 | 1.096
Mariboru
Pesniski Dvor 80 84 85 84 84 95 87 92 89 93
Pocenik 105 112 115 107 108 111 105 104 105 101
Policka vas 172 167 164 163 161 169 174 168 471 179
Policki Vrh 177 176 177 175 182 178 180 179 177 186
Ranca 246 243 248 239 243 262 303 294 304 290
Rodica 226 218 216 230 247 242 232 233 227 226
Slatenik 47 49 52 50 49 49 52 54 52 51
Spodnje 438 415 416 415 441 458 476 465 462 451
Dobrenje
Spodnje Hiapje 110 112 111 108 106 1.3 112 111 105 103
Spodnji 348 341 343 349 339 342 340 335 346 344
Jakobski Dol
Vajgen 88 93 95 96 95 96 96 89 89 85
Vosek 312 316 308 304 314 321 324 337 344 349
Vukovje : 335 330 329 325 331 1332 335 334 | 320 314
Vukovski Dol 406 420 414 418 420 397 394 381 406 410
Vukovski Vrh 200 197 196 188 190 180 176 181 10T 168
Zgornje Hlapje 163 154 146 140 135 138 138 141 148 149
Zgornji Jakobski 327 319 327 309 306 296 292 312 324 322
Dol

SKUPAJ 7.391 7.365 7.369 7.331 7410 7508 7.576 7.608 7.709 7.819

Vir: Statisti€ni urad Republike Slovenije

Tabela 13: Primerjava podatkov po izbranih kazalnikih prebivalstva v Obé&ini Pesnica, 1. 7. 2024

Kazalnik Slovenija Obc¢ina Pesnica
Povprec¢na starost (leta 44.4 46,2

Indeks staranja 152,8 201,2

Delez prebivalcev, starih 0-14 let ( %) 14,5 12,0

Delez prebivalcev, starih 15-64 let ( %) 63,4 64,0

Delez prebivalcev, starih 65 let ali ve¢ ( %) 221 241

Koeficient starostne odvisnosti 57,8 56,3

Koeficient starostne odvisnosti mladih 22,9 18,7

Koeficient starostne odvisnosti starih 34,9 37,6

Vir: Statisti¢ni urad Republike Slovenije
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Povpre€na starost prebivalcev v obcini je 46,2 let (v Sloveniji 44,4 let). Indeks staranja (razmerje med
starim (stari 65 let ali ve€) in mladim prebivalstvom (stari od 0 do 14 let), pomnozZeno s 100) znasa 201,2
(v Sloveniji 152,8). Gostota naseljenosti je 102 prebivalcev na km? povrsine teritorialne enote (v Sloveniji
105). Koeficient starostne odvisnosti mladih kaze razmerje med Stevilom prebivalcev, starih 0-14 let, in
prebivalci v starosti 15-64 let. V Sloveniji znasa ta kazalnik 22,9, v obcini Pesnica pa 18,7, kar izkazuje,
da je v Sloveniji na 100 delovno sposobnih prebivalcev priblizno 23 otrok, v obc¢ini Pesnica pa le okoli 19
otrok. Obremenitev delovno aktivhega prebivalstva z mladimi v ob¢ini Pesnica je tako nizja kot v
slovenskem povprecju, kar odraza tudi nizji delez mladih v strukturi prebivalstva.

Tabela 14: Skupni prirast v ObcCini Pesnica v obdobju 2014-2023

Leto Naravni Selitveni Selitveni prirast Skupni Skupni prirast na
prirast prirast s tujino  med ob¢&inami prirast 1000 prebivalcev

2014 -40 0 53 13 47

2015 -54 -23 -46 -123 -16,5

2016 -42 -13 32 -23 -3,1

2017 -44 14 33 3 0,4

2018 -88 11 44 -33 -4.5

2019 -69 81 67 79 10,7

2020 =77 84 87 94 12,6

2021 -67 8 128 69 9,2

2022 -68 43 62 37 49

2023 -46 46 105 105 13,7

Vir: Statisti¢ni urad Republike Slovenije

Najvisji skupni prirast na obmo¢ju ob&ine Pesnica je bil v letu 2023, ko je znasal 105 prebivalcev oziroma,
predvsem zaradi pozitivnega selitvenega prirasta med ob¢inami. Najnizji skupni prirast je bil v letu 2015,
ko je znasal -123 prebivalcev, zaradi negativnega naravnega prirasta ter selitvenega prirasta tako s tujino
kot med obg&inami. Konstanten pozitiven skupni prirast ob&ina belezi od leta 2019 napre;.

Pozitivna demografska slika ob¢ine je odraz visokega selitvenega prirasta, geografske blizine Maribora,
vlaganj v infrastrukturo in storitve za povecanje kakovosti Zivljenja ter aktivnega vkljucevanja obc&anov v
razvojne strategije.

Po podatkih AJPES je na dan 30.06. 2025 na obmocju ob¢ine delovalo 692 poslovnih subjektov.

Tabela 15: Poslovni subjekti v ob¢ini Pesnica, stanje na dan 30. 06. 2025

Gospodarske Zadruge Samostojni Pravne Nepridobitn Drustva Druge fiz. osebe, Skupaj

druzbe podjetniki osebe e ki opravljajo
posamezniki javn. organizacije dejavnost
prava
204 1 334 9 18 86 40 692 ‘
Vir: AJPES! L

Po podatkih za mesec juniju 2025 je bilo v ob¢ini Pesnica delovno aktivnih 3.180 prebivalcev (po {
prebivali$éu). V mesecu avgustu 2025 je bilo 133 registriranih brezposelnih.

1 Povzeto po Poslovni subjekti v Poslovnem registru Slovenije po obginah in po skupinah, stanje na dan 30. 06. 2025, (online),
dostopno na naslovu: htips://www.ajpes.si/Doc/Registri/PRS/Porocila/posl_subj_obe_skup 30062025.pd! N
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Koeficient razvitosti za leti 2024 in 2025, dolo¢en na osnovi Zakona o financiranju ob¢in in Uredbe o
metodologiji za dolocitev razvitosti ob&in za ob¢ino Pesnica znasa 0,98. Obc¢ina Pesnica je upravicena
do 90 % sofinanciranja investicij iz drzavnega proracuna.

V ob¢ini Pesnica delujejo 4-je vrtci in osnovne $ole:
e Vrtec Pesnica,
e Vrtec Pernica,
e Vrtec Jarenina,
e Vrtec Jakobski Dol,
e Osnovna $ola Pesnica,
e Osnovna $ola Pesnica - Podruznica Pernica,
e Osnovna Sola Jakobski Dol,
e Osnovna $ola Jarenina.

Tabela 16: Stevilo otrok v vrtcih, osnovnih $olah ter $tevilo dijakov in $tudentov po prebivali§cu

2019 2020 2021 2022 2023 2024
Stevilo otrok v vrtcih (po izvajalcu pred$olske vzgoje) 241 232 219 222 220 238

Stevilo uéencev v osnovnih $olah 598 5§79 589 581 598 596

Stevilo dijakov (po prebivali§&u) 281 293 281 269 271 272

Stevilo $tudentov (po prebivali§&u) 215 226 221 215 217 223
SKUPAJ 1.335 1.330 1.310 1.287 1.306 1.329

Vir: Statisti¢ni urad Republike Slovenije

Delez prebivalcev starih 65 ali vec je v ob€ini 24,1 %. Indeks staranja je visji od slovenskega povprecja
in znasa 201,2.

Leta 2020 je bil v ob¢ini ustanovljen tudi Svet za preventivo in varnost v cestnem prometu. V letu 2025
je bila sprejeta tudi Obcinska celostna prometna strategija Obcine Pesnica.

Obcina Pesnica lezi v Podravski regiji in je prometno izrazito povezana z mestom Maribor ter $ir§im
obmocjem Slovenskih goric. Zaradi blizine avtocestnega kriza, Zeleznigke proge in drzavnih cest skozi
obcino, je Pesnica prometno dobro dostopna, hkrati pa obremenjena s tranzitnimi prometnimi tokovi. To
se odraza v $tevilnih izzivih, ki se nana$ajo na varnost v prometu, prevelik delez osebnega motornega
prometa ter pomanjkanje povrsin za trajnostne oblike mobilnosti, kot sta hoja in kolesarjenje.

Cestno omrezZje Obcine Pesnica je razvejano in vkljuduje drzavne ceste, lokalne ceste in javne poti. Po
uradnih podatkih Direkcije RS za infrastrukturo (DRSI, OPSI 2024) ima obg&ina skupaj 296,65 km javnih
cest, od tega 37,88 km drZavnih cest, 73,18 km lokalnih cest in 185,27 km javnih poti. Drzavne ceste
povezujejo obcino s SirSo regijo in so kljuéne prometnice, ki prevzamejo veéino tranzitnega prometa.
Lokalno cestno omreZje povezuje naselja znotraj ob&ine in skrbi za povezave s sosednjimi ob¢inami,
medtem ko javne poti omogocajo dostop do razprdenih kmetijskih in stanovanjskih obmogij.

Tabela 17: DolZina cestnega omreZja v Obgini Pesnica
Vrsta ceste Dolzina (km) Delez (%)
Drzavne ceste 37.88 12.78
Lokalne ceste 73.18 24.70
Javne poti 185.27 62.52




SKUPAJ 296.33 100.00
Vir: DRSI/OPSI, 2024

Slika 5: Struktura cestnega omrezja v Obc¢ini Pesnica

Lokalne ceste

Drzavne

Javne poti

Vir: DRSI

Analiza prometnih nesre¢ na obmocju ob¢ine Pesnica (AVP/Policija, 2023-2024) kaze, da se vecina
najhujsih dogodkov zgodi na glavnih drzavnih cestah in na avtocesti. Skupno je bilo v obdobju zadnjih
dveh let zabeleZenih 48 prometnih nesre¢. Najpogosteje obremenjeni in nevarni odseki so: avtocesta A1
(Sentili-Maribor), regionalna cesta R430 (Pesnica—Maribor) in regionalna cesta R449 (Pesnica—Lenart).
Ti odseki so del tranzitnih poti in prevzemajo velike prometne obremenitve. V posameznih nesrecah je
bilo udelezenih tudi ve¢ oseb, najve¢ do 6 udelezencev v eni nesregi.

Najpogostejsi vzroki nesre¢ so neprilagojena hitrost, izsilievanje prednosti ter nepravilna stran oziroma
smer voznje. Ti vzroki potrjujejo potrebo po dodatnih ukrepih za umirjanje prometa, izboljSanje

¥oev v

preglednosti krizi§¢ in prometnih povrsin ter po vecji osve$&enosti voznikov.

Podatki iz OCPS (2025) kazejo, da v ob&ini Pesnica izrazito prevladuje uporaba osebnega avtomobila.
Pri vseh vsakodnevnih poteh predstavlja avtomobil 72 %, javni prevoz 6 %, $olski prevoz 10 %, hoja 2
% in kolo 0 %. Pri poteh na delo avtomobil uporablja kar 88 % prebivalcev, pri poteh v $olo pa je delez
nekoliko nizji — 53 %, kar kaze na pomen $olskih avtobusov (27 %) in peSacenja ter kolesarjenja (20 %
skupaj). Iz podatkov je razvidno, da so trajnostne oblike mobilnosti mo¢no podrejene avtomobilskemu
prometu, kar povecuje prometne obremenitve in zmanj$uje prometno varnost v naseljih.

Prebivalci obéine Pesnica zaznavajo relativno nizko raven prometne varnosti, kar se ujema s statisti¢nimi
podatki o nesre¢ah. Med klju&nimi izzivi, ki jih izpostavlja OCPS, so pomanjkanje varnih poti za pesce in
osebnega motornega prometa ter ob&utena nevarnost na Solskih poteh. Pozitivno je, da so bili v zadnjih
letih izvedeni nekateri ukrepi: urejanje plo¢nikov, zacetki kolesarskih povezav ter izbolj$ave v organizaciji
Solskih prevozov. Vendar je obseg izvedenih ukrepov $e vedno premajhen glede na prometne
obremenitve.

Poseben pomen v ob&ini ima naselje Pernica, ki predstavlja prometno sredi$¢e zaradi osnovne Sole, |
cerkve, trgovine in drugih storitvenih dejavnosti. Prometno jedro je izrazito obremenjeno, kar povecuje | |
tveganje za prometne nesrece. Glavne tezave v Pernici so: manjkajoCi sklenjeni plocniki, omejena
preglednost cestnih odsekov, ozko grlo pri mostu ¢ez Pesnico ter prevelike hitrosti vozil v neposredni
blizini $ole in drugih javnih objektov. OCPS je Pernico izpostavila kot pilotni projekt celovite prenove, kjer
je predvidena ureditev obmocja od kolesarskega poligona mimo cerkve proti mostu. Projekt »Umirjanje
prometa v Pernici« se neposredno navezuje na ta strateski dokument in je utemeljen kot nujen ukrep za




izbolj$anje prometne varnosti, dostopnosti za pesce in kolesarje ter za spodbujanje trajnostne mobilnosti
v obg¢ini Pesnica.

4.3. RAZLOGI ZA INVESTICIJSKO NAMERO

Obcina Pesnica je v zadnjih letih zaznala vecje prometne in infrastrukturne izzive v sredi$¢u naselja
Pernica, ki pomembno vplivajo na varnost in kakovost zivljenja prebivalcev. Pregled obstoje¢ega stanja,
opravljen v tehni¢énem porocilu, ter strateSke usmeritve iz Celostne prometne strategije ob¢ine (OCPS,
2025) jasno kazejo, da so potrebni celoviti ukrepi za izboljSanje prometne varnosti, umirjanje motornega
prometa ter spodbujanje trajnostne mobilnosti. Javna sredstva iz naslova razpisa za sofinanciranje
ukrepov trajnostne mobilnosti 2023-2029 omogocajo, da se ta nujna investicija uresnici ob upostevanju
nacela ekonomske, okoljske in druzbene ucinkovitosti.

1. Neustrezna prometna varnost in ranljive skupine
Na odsekih lokalne ceste LC 310121 skozi Pernico manjkajo sklenjeni plocniki, obstojeci hodniki na
mostu so preozki (0,77-0,87 m), prometna geometrija in preglednost pa sta slabi. Gre za $olsko pot, ki
jo dnevno uporabljajo otroci, star$i in druge ranljive skupine, zato je nevarnost prometnih nesre¢
povecana. Investicija vkljucuje ureditev hodnikov za peSce, taktilnih vodil in varnih prehodov, kar je
neposredno skladno z razpisnim ukrepom »infrastruktura za pesce«.

2. Umirjanje prometa in omejevanje hitrosti
Cestni odsek skozi sredis¢e Pernice spodbuja viSje hitrosti zaradi ravne zasnove, kar povecuje Stevilo
konfliktnih situacij. Investicija predvideva vzpostavitev obmocja umirjenega prometa (cona 30) z
dvignjenimi trapeznimi plo§¢admi, prometno signalizacijo in organizacijo prednosti na mostu. S tem se
uresniCuje razpisni ukrep »celovita preureditev ulic in cest skladno z naceli trajnostne mobilnosti«, ki
prednost daje varnosti in pretoénosti za pesce ter kolesarje pred avtomobilskim prometom.

3. Povezava na kolesarsko omrezje in trajnostna mobilnost
Obmocje Pernice je del predvidene regionalne kolesarske povezave G16 (Maribor—Sv. Jurij). Obstojece

stanje ne omogoca varne voznje s kolesom, saj primanjkuje kolesarskih pasov in urejenih povrsin. Projekt |

vkljuCuje ureditev pomoznih kolesarskih pasov in oznatb SHARROW, kar prispeva k vecji varnosti
kolesarjev in je usklajeno z razpisnim ukrepom »infrastruktura za kolesarje«.

4. Dotrajana cestna in komunalna infrastruktura
Vozis$Ce na obravnavanem odseku je dotrajano, z mreznimi razpokami, posedki in poskodbami zaradi
prekopov. Meteorna kanalizacija med km 0,193 in 0,335 ni urejena, kar povzro¢a zastajanje vode in
nadaljnje propadanje konstrukcije. Projekt predvideva izvedbo nove meteorne kanalizacije s peskolovi in
lovilcem olj, sanacijo vozisCne konstrukcije ter zamenjavo dotrajanega vodovodnega cevovoda. Ukrepi
omogocajo dolgoro€no trajnostno rabo in zmanjsujejo stro$ke vzdrzevanja.

5. Skladnost s strateskimi dokumenti in razpisom
Celostna prometna strategija ob&ine Pesnica izpostavlja Pernico kot pilotno lokacijo za celovito prenovo,
saj zdruZuje $olo, cerkev, trgovino in druge javne objekte, kar ustvarja prometne obremenitve. Razpis JR
EKP UTM 2025 dolo¢a, da so upravi¢eni ukrepi tisti, ki zagotavljajo varnost pescev in kolesarjev,
umirjanje prometa ter celovite prenove cest. Projekt Umirjanje prometa v Pernici neposredno naslavija
vse te ukrepe in s tem izpolnjuje razpisne pogoje za sofinanciranje.
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4.4. USKLAJENOST PROJEKTA Z RAZVOJNIMI IN
DRUGIMI DOKUMENTI

4.4.1.Nacionalne razvojne stratec

e Sporazum o partnerstvu med Slovenijo in Evropsko komisijo za obdobje 2021-2027 predstavlja
strateski okvir za izvajanje kohezijske politike v Sloveniji in dolo¢a cilie, prednostna podrocja ter
usmeritve za porabo sredstev iz evropskih strukturnih in investicijskih skladov. Dokument naslavlja
kljuéne razvojne izzive, kot so demografske spremembe, zagotavljanje enakih moznosti, trajnostni
razvoj, digitalna preobrazba ter podnebna odpornost. Med prednostnimi nalozbenimi podroc;ji
sporazum poudarja tudi povecanje dostopnosti do kakovostnih storitev za otroke in druzine, krepitev
javne infrastrukture na podrocju izobrazevanja, socialnega varstva in zdravja ter spodbujanje
energetske prenove javnih objektov. V tem okviru projekt rekonstrukcije Vrica Pesnica neposredno
prispeva k uresniCevanju prednostnih ciliev Sporazuma o partnerstvu, saj izboljSuje kakovost
predSolske vzgoje, razsirja zmogljivosti vrica v demografsko rastoéem okolju, omogoca vklju¢evanje
vseh otrok ter vkljuCuje ukrepe energetske ucinkovitosti. Projekt je zato v skladu s cilji evropske
kohezijske politike ter predstavija upravi€eno nalozbo za sofinanciranje iz sredstev ESRR ali
Kohezijskega sklada.

e Strategijo razvoja Slovenije 2030, ki kot svoje razvojne cilje opredeljuje: 1) Zdravo in aktivno
zivlienje, 2) Znanje in spretnosti za kakovostno Zzivijenje in delo, 3) Dostojno Zivljenje za vse, 4)
Kultura in jezik kot temeljna dejavnika nacionalne identitete, 5) Gospodarska stabilnost, 6)
Konkurenéen in druzbeno odgovoren podjetniski in raziskovalni sektor, 7) Vklju€ujo¢ trg dela in
kakovostna delovna mesta, 8) Nizkoogljicno krozno gospodarstvo, 9) Trajnostno upravljanje naravnih
virov, 10) Zaupanja vreden pravni sistem, 11) Varna in globalno odgovorna Slovenija, 12) UCinkovito
upravljanje in kakovostne javne storitve. Strategija ugotavlja, da je ucinkovit in kakovosten
izobrazevalni sistem, katerega namen je priprava posameznika na uspes$no delo, kakovostno
Zivljenje in sodelovanje v druzbi, osnovni pogoj za konkurenéno gospodarstvo in druzbeno blaginjo.
Kot enega svojih ciliev opredeljuje zagotavljanje ucinkovitosti in kakovosti izobraZzevanja na vseh
ravheh z razvijanjem prakti¢nih in tehniénih znanj in spretnosti za izboljSanje zaposljivosti
posameznika. : ;

e Resolucija o strategiji prostorskega razvoja Slovenije 2050 (ReSPR 50) je temeljni strateski
prostorski akt Republike Slovenije, ki dolo¢a dolgoroéne strateSke cilie drzave in usmeritve razvoja
dejavnosti v prostoru. Strategija vsebuje vizijo prostorskega razvoja drzave, dolgoro¢ne cilie in
koncept prostorskega razvoja s prednostnimi nalogami ter usmeritve za doseganje ciljev. Strateski
cilji prostorskega razvoja Slovenije postavljajo okvirne pogoje za doseganje prostorske kohezije,
krepitev vlioge Slovenije v procesih ¢ezmejnega in mednarodnega povezovanja ter spodbujanje
pozitivhih sprememb pri oblikovanju novih, ve¢-funkcionalnih resitev za razvojne probleme sodobne It
druzbe. Opredeljeni so ob upostevanju izhodi$¢ prostorskega razvoja, kljuénih prihodnjih izzivov, |
usmeritev dokumentov na globalni in evropski ravni ter izhodi§¢ nacionalnih javnih politik z
identificiranimi vplivi na prostorski razvoj. Projekt v skladu z dolgoro¢nimi prostorskimi usmeritvami
spodbuja racionalno rabo prostora, lokalno infrastrukturo in izbolj$anje kakovosti bivalnega okolja.

e Agenda za trajnostni razvoj do leta 2030 je razvojni akcijski program na podrocju trajnostnega
razvoja, ki so ga sprejeli svetovni voditelji na vrhu Zdruzenih narodov septembra 2015. Z njim si
drzave prizadevajo odpraviti vse oblike revséine, se spopadajo z neenakostjo in se spoprijemajo s
podnebnimi spremembami. Projekt je v skladu z Agendo 2030 in zadostuje relevantnim ciliem (zlasti
SDG 3, 11 in 13), saj zmanjSuje okoljski odtis objekta ter krepi kakovost in varnost javne
infrastrukture.

e Resolucija o nacionalnem programu razvoja prometa v RS do leta 2030 usmerja razvoj prometa
v trajnostno smer. Med prednostnimi cilji doloéa pove€anje prometne varnosti in zmanj$anje
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negativnih vplivov prometa na okolje. Predvideni ukrepi v Pernici so v skladu s temi cilji, saj
izboljSujejo prometno varnost in zmanjsujejo hrup ter onesnazenost zraka v naselju.

kalni razvojni dokum

e Regionalni razvojni program Podravja (RRP Podravje 2021-2027) je temeljni programski
dokument razvojnega nacrtovanja v regiji. Dolo¢a klju¢ne stratesSke cilje, prednostna podroc&ja in
ukrepe za trajnostni gospodarski, prostorski in druzbeni razvoj regije. Med prioritetami RRP Podravje
so izbolj$anje kakovosti zivljenja, razvoj izobrazevalne infrastrukture, podpora mladim druzinam,
digitalna preobrazba, vecja socialna vkljuCenost in energetska prenova javnih objektov. Projekt
prispeva k regionalnim ciljem, kot so podpora mladim druzinam, energijska prenova javnih objektov
in izboljSanje javnih storitev.

e Obcinska celostna prometna strategija (OCPS) je strateSki dokument lokalne skupnosti, ki
usmerja razvoj prometa na trajnosten, varen in ucinkovit nac¢in. Osredoto¢a se na spodbujanje hoje,
kolesarjenja, javnega potniS§kega prometa in zmanjSevanje odvisnosti od osebnih vozil, z namenom
izbolj$anja kakovosti zivljenja, zdravja in okolja. OCPS pojasnjuje tudi SirSe trajnostne cilje obcine, ki
se medsebojno dopolnjujejo z investicijskimi prizadevanji za kakovostno infrastrukturo predsolske
vzgoje.

¢ Investicija je umescena tudi v Nacrt razvojnih programov ob¢ine 2025 — 2026.

akonod ;:‘.H‘,;i i okvil
Projekt bo izveden v skladu z veljavno zakonodajo Republike Slovenije:

e Zakon o cestah (ZCes-2) dolo¢a pogoje za gradnjo in urejanje cest ter prometnih povrsin, vkljuéno
z ukrepi za zagotavljanje prometne varnosti.

e Zakon o varnosti cestnega prometa (ZVCP-1) predvideva ukrepe za povecanje prometne varnosti,
kjer so ukrepi umirjanja prometa prepoznani kot ucinkovita resitev za zmanj$anje prometnih nesre¢
in posledic prehitre voznje.

e Zakon o urejanju prostora (ZUreP-3) omogoca vkljuéevanje prometnih ureditev v prostorske akte
obcine ter zagotavlja skladnost projekta z dolgoro¢nimi prostorskimi cilji.

e Zakon o varstvu okolja (ZVO-2) dolo¢a ukrepe za zmanj$anje emisij hrupa in onesnazevanja zraka,
kar projekt neposredno podpira z zmanj$anjem intenzivnosti motornega prometa in preusmerjanjem
na trajnostne oblike mobilnosti.
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5. TEHNICNO-TEHNOLOSKI DEL

Tehni¢no tehnoloski del je povzet po naslednjih projektnih dokumentih:

e Idejna zasnova (IdZ st. 614A, 2021);
e Idejni nacrt (I1zN §t. 614B, april 2022);
e Tehnicno porocilo — Umirjanje prometa v Pernici (ver. 5, avgust 2025).

5.1. NAMEN GRADNJE IN NJENE ZNACILNOSTI

Namen investicije »Umirjanje prometa v Pernici« je celovita prenova odseka lokalne ceste LC 310121
skozi sredi§¢e naselja Pernica v dolzini priblizno 382 m, s ciljem povecanja prometne varnosti, izboljSanja
pogojev za pesce in kolesarje ter umirjanja motornega prometa. Poseben poudarek je namenjen varnosti
otrok na Solski poti ter izboljSanju kakovosti bivanja v srediscu naselja.

Tehni€ne znadilnosti investicije vklju€ujejo:
- ureditev manjkajocih hodnikov za pesce, taktilnih oznak in varnih prehodov;
- vzpostavitev cone 30 z dvignjenimi trapeznimi ploS€admi in organizacijo prednosti na mostu;
- ureditev kolesarskega prometa (pomozni kolesarski pasovi, oznaébe SHARROW);
- sanacijo vozi§éne konstrukcije ter ureditev nove meteorne kanalizacije s peskolovi in lovilcem olj;
- zamenjavo vodovodnega cevovoda in prestavitve komunalnih vodov;
- prenovo javne razsvetljave z LED svetilkami in kabliranjem NN omreZja;
- gradnjo podpornih zidov in novega stopni$¢a pri bivSi trgovini;
- ohranitev kamnitega mostu kot varovane kulturne dedis¢ine, z reSitvijo organizirane prednosti
smeri.

Projekt je zasnovan fazno in zdruzuje prometne, komunalne in okoljske ukrepe v enotno prenovo,
skladno s cilji trajnostne mobilnosti in varstva kulturne dediscine.

ga stanja
[

Obstojece vozi$ée je v slabem stanju s posedenimi robovi, posedenim vozi§¢em na obmocju razkopov
in prekopov za izvedbo vodovoda in ostalih komunalnih vodov. Vozi§¢e z mreznimi razpokami in
posedenimi robovi je izrazito po§kodovano na odseku od km 0,280 do km 0,338 (most preko stare struge
Pesnice).

Od km 0.017 do km 0,196 je vozis&e Sirine 6,00 m z obojestranskim hodnikom za pesce $irine 1,60 in

.....

novi stanovanjski objekti.

Od km 0,196 do km 0,283 je z vidika prometne varnosti obmocje povsem neurejeno. Na tem potezu ni |

hodnika za pesce, na vozi§¢u so skupaj z motornim prometom pesci in kolesarji.

Na obmogju so objekti, ki s svojo dejavnostjo generirajo promet, hkrati pa zaokroZujejo t.i. trSko jedro
Pernice, to so:

- podruzni¢na osnovna Sola Pernica,

- cerkev Sv. Marjete Antiohijske Pernica,

- Zupnija Sv. Marjeta ob Pesnici in

N
(o)




- gostilna Kramberger.

V km 0,242 je priklju¢ek za stanovanjski objekt Pernica 3, dostop do cerkve in hkrati je ti interventni
dostop do podruzni¢ne osnovne Sole.

Na odseku od km 0,283 do km 0,308 je na desni strani pred zgradbo Pernica 1 (rezijski obrat ob¢ine
Pesnica)j izveden hodnik za peSce do zacetka obstojeCega kamnitega mostu preko stare struge
prestavljenega potoka Crnec. Povrsina pred objektom je v celoti tlakovana. V nadaljevanju odseka od
km 0,308 do km 0,338, to je od zacetka obstojeCega obokanega kamnitega mostu (opuscena struga
potoka Crnec) do mostu preko stare struge Pesnice ni hodnika za pesce.

Os mostu se zacne v stacionazi cestne osi z dilatacijo v km 0,3+36,18 in konca z dilatacijo v km 0,3+54,48
v dolzini 18,30m. Na obeh straneh mostu je interventni hodnik:
e nadesni strani je hodnik Sirine 1,15m z jekleno varovalno ograjo za pesce. Svetla Sirina hodnika
od roba vozi$¢a do ograje znasa 0,77m,
e na levi strani je hodnik Sirine 1,09m. Jeklena varnostna ograja za pesce je pritrjena tako, da znasa
svetla Sirina 0,87m (od roba vozi§¢a do ograje).

V nadaljevanju odseka je hodnik za pesce izveden po levi strani lokalne ceste. Cesta na obravnavanem
odseku poteka skozi naselje, kjer je hitrost omejena na 50km/h.

Odsek je sorazmerno raven in pregleden in kot tak§en omogoca voznjo z vecjo hitrostjo, s tem pa se
poslediéno Se poveca ogrozenost peScev ob cesti in posredno se zmanjSuje prometna varnost.

=  Prometne obremenitve

Za obravnavan odsek lokalne ceste 310121 Stetje prometa ni izvedeno. Glede na neposredno blizino
poslovne cone Pernice, ki skupaj z lokalno cesto 310171 Pernica-Vukovje, trgovino in gostinstvom ter
ostalimi dejavnostmi v tem delu naselja, nase vezejo dolo¢ene prometne obremenitve. Tako je ocena
prometnih obremenitev do 500 vozil/dan, kar cesto razvr§¢a med malo prometne ceste.

=  Geometrijski elementi ceste

Obstojeci geometrijski elementi ceste so v mejah predpisanih za vp=50km/h, kriticna je zgolj krivina z
radijem R=45m, ki ustreza za vp=40km/h.

Odvodnjavanje se vr$i preko pre¢nih in vzdolznih nagibov in zbira v asfaltni kadunji (mulda) ter v
nadaljevanju preko poziralnikov in meteorne kanalizacije do iztoka v novo strugo potok Crnec. Ker je
naselje tipicno obcestno, so objekti in stanovanjske hise razpotegnjene vzdolz ceste obojestransko.

Slika 6: Odseki ceste: odsek 1.in 2, odsek od km 0,280 do km 0,336
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5.2. TEHNICNE ZNACILNOSTI PREDVIDENE GRADNJE

5.2.1.Trasirni elementi
= Funkcija ceste v prometni mrezi in projektna hitrost

Obravnavano obmocje je v ravninskem terenu. Cesta je dvopasovna, ki prevzema mesan promet. Ker je
cesta znotraj naselja Penica je dovoljena hitrost omejena na 50km/h. V sklopu cestne mrezZe je to
dostopna cesta.

= Horizontalni elementi
Obstojeci horizontalni elementi v celoti ustrezajo vp=40km/h (Rmin=45m).

Ob uposétevanju umirjanja prometa in vzpostavitvi »cone 30« so horizontalni elementi ugodni:

PPC doloc¢a za vp=30km/h PPC dolaca vp=50km/h
Rmin =25m; Amin=30 in Lmin=20m Rmin =75m; Amin=45 in Lmin=40m

= Vertikalni elementi
Obstojedi vertikalni elementi so ugodni, razen Rkonk=300m, ki sta v km 0,188 in 0,221 so ostali ustrezni
za vp=50km/h. Ob upostevanju umirjanja prometa in vzpostavljene cone 30km/h so vertikalni elementi
ustrezni.
Uporabljena min vzdolzni sklon znasa 0,2%, maksimalni vzdolzni sklon je 3,6%.
Uporabljena R min konk=300 m in Rmin konv=1000 m sta po pravilniku o projektiranju cest (PPC Ur. list |
RS 91/2005) ustrezna za vp=30 km/h.

e Zavp=30 km/h PPC dolo¢a: Rmin konk=300 m in Rmin konv=400 m

e Za vp=50 km/h PPC dolo&a: Rmin konk=750 m in Rmin konv=1000 m

Neposredno za mejo predvidenih ukrepov je obstoje¢ most preko stare struge Pesnice, ki ima v km

0,3+49,20 zelo neugodno vertikalno zaokroZitev Rkonv = 150 m. Problem neugodne vertikalne ||

zaokrozitve je v preglednosti pri priblizevanju.
= Preéni skloni

Predvideni preéni skloni so od 2,5% do 4,5%.

Vijagenje pre¢nega nagiba je izvedeno z vrtenjem robov okoli cestne osi z uporabljenim min. relativnim
vzdolznim nagibom roba i=0,3%, in maksimalnim relativnim vzdolZnim nagibom roba i=1 5%:

PPC dolo¢a, da sme znasati max. relativni nagib roba 2% za vp<40km/h.

= Preéni skloni hodnika za pesce

Preéni sklon hodnika za pesce je 2% in je na nasipu nagnjen vstran od vozi$ca, v vkopu je nagnjen proti
voziscu.




Visina, sklon in nagnjenost hodnika za pesce, ki je na desni strani spreminjata:

robnika +12 cm, hodnik s pre¢nim sklonom 2% je nagnjen od vozisca.

V nadaljevanju so hodniki nagnjeni proti vozi$¢u.

Od km 0,1+98,50 (drugi rob JP 811641) do km 0,2+19,0 je viSine robnika +12 cm, precni sklon
hodnika je 2% in je nagnjen k vozis$cu.

Na dolzini 1 m se izvede prehod viSine iz +12 cm na vis$ino +6 cm (km 02+19 - 0,2+20):

Od km 0,2+20 do km 0,2+30 je robnik obrnjen tako, da vozila vozijo preko 25 cm S$irine robnika,
prisekan rob je +3cm (hodnik 6 cm) nad robom vozi$¢a. Robniki so obrnjeni na obmocju uvoza
na parkiriS¢e osebnih vozi gostis¢a Kramberger.

Od km 0,2+30 do km 0,2+31 (1 m) se izvede prehod (dvig robnika) viSine robnika iz +6 cm na 12
cm, kjer se robnik ponovno vgradi pokonéno.

V km 0,232 (os priklju¢ka) je priklju¢ek za dostop do objekta Pernica 3, cerkve in intervencijski
dostop do podruzniéne OS, dostop je urejen preko pogreznjenih robnikov.

V nadaljevanju so robniki 12 cm nad robom vozisca.

Karakteristi¢ni pre¢ni profil

Slika 7: Karakteristic¢ni prec¢ni profil
Reg. cesta — uvoz §marje£ki kolesarski park km 0,0+17 do km 0,1+35 (5. etapa)

- bema i 1,00m
- vozidte prehod iz 6 na 5,50m 2x 2,75 = 5,50m
- hodnik za pesce 1.60m

skupaj 8.10m

- hodnik za pesce 1,60m
- vozidte 2x 2,75 =5,50m
- robni pas 2x0,25 =0,50m
- hodnik za pesce 1,60m
- bema za hodnikom 2x0.50 = 1,00m
skupaj 10,20m
. Uvoz (émurjeé.ki kol. park) — JP 811641 Kramberger - nove vrstne hide (2.etapa)
- hodnik za pe$ce 1,60m
- voziste 2x2,75=15,50m
- robnipas 2x0,25=0,50m
- hodnik za pesce 1,60m
- bema za hodnikom 2x050=100m
skupaj 10,20m
Parkiri§¢e za dostavo na levi strani pred trgovino Pernica 1A |
- parkiridée 1x3,00=3,00m
- i vozi§é 1 =
skupaj 3,50m
Trapezna ploé&ad (hitrostna ovira) v km 0,1+82
- levo berma za hodnikom 0,50m
~ hodnik za pesce levo 1,60m
- vozite 2%2,75=5,50m
- robni pas 2x0,25 = 0,50m
- hodnik za pesce desno 1,60m
- bema za hodnikom 0.50m
skupaj 10,20m
JP 811641 uvoz - km 0,2+42,30 nov obojestranski hodnik za pesce  (3.etapa)
- Hodnik za pe$ce . 1,60m
- vozite 2x2,75 =550m
- robni pas 2 x 0,25 = 0,50m
- hodnik za pece 1.60m
skupaj 9.20m
od km 0,2+43,30 - uvoz na dvoriste rezijskega obrata (3.etapa)
- bema 3 0,75 - 1,00m
- vozisle 2x2,75=550m
- robni pas 2x%0,25 = 0,50m
- hodnik za pesce 1.60m
skupaj min. 8,35m
Uvoz (na dvoridte rez obrat) - km Pernica 1, do km 0,2+95 (4. etapa)
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8. Odkm 0,2+495 - most preko stare struge Pesnice km 0,3+26,00
Obmogje z odstopom prednosti, zooZitev KPP na kamnitem mostu na 3,60m

- Bankina levo min. 0,75m
- \ozni pas levo 2,75m
- \ozni pas desno - zoZitev iz 2,75m na 0,85m
- hodnik za pedce 1.60m

skupaj 5,95m

9. Odkm 0,3+26 - do km 0,3+35 zacetek mosta desna stran
Obmoéje trapezne ploséadi

- hodnik za pedce 1,60m
- voziste od zatetka rampe 2,75+ 2,75 =550m
- robni pas 2x0,220 = 0,40m
- hodnik za peéce 1.60m

skupaj 9 10m

10. Most preko Pesnice obstojefe stanje

- Interventni hodnik 1,10m
- voziste 2x2,75=550m
- robni pas 2x0,20 = 0,40m
- Interventni hodnik 1,15m

skupaj 8,15m

Svetia irina interventnega hodnika leve (med robom vozidéa in varovalno ograjo za pedce je
0,87m, na desni strani je 0,78m.

Vir: Tehni¢no porogilo
= Razsiritve v krivinah
Razsiritev vozi$éa se po 24. ¢lenu PPC izvaja pri radiju, ki je manjsi od R=250m.

V projektu sta dve krivini pri katerih je potrebna razsiritev.

V krivini z R=40cm je $irina med robniki 6,40m in pri R=50m znasa med zidom in robnikom 6,45m, kar
ustreza sreéanju tovornega in osebnega vozila.

= Krizisca in prikljucki

Krizisca:
V obmo&ju obdelave je v km 0,196 krizis¢e z JP 811641 Kramberger — nove vrstne hise Pernice. JP
811641 se prikljuéuje podrejeno z obveznim ustavljanjem (STOP znak). JP 811641 ima vozi$Ce Sirine

5,00m in hodnikom za pesce po desni strani.

Prikljucki in uvozi:
V obmogju obdelave so naslednji prikljucki:

-V km 0,160 je z leve strani priklju¢ek s parkiri$¢a osebnih vozil. To je parkiris¢e pred trgovino —
objekt Pernica 6A z 11PM od tega je eno PM rezervirano za invalide. Prikljuéevanje je reseno po
tipu priklju¢evanja ulice z izpu$cenimi robniki.

-V km 0,188 levo je priklju¢ek k strojnici rgovine, ki je prav tako urejeno z izpuscenimi robniki po
tipu ulicnega prikljucka.

-V km 0,224 desno je uvoz za parkiri§¢e gostis¢a Kramberger- objekt Pernica 4. Uvoz je reSen z
voznjo preko hodnika za pesce. Robniki so obrnjeni in tako, da je hodnik dvignjen +6cm nad rob
voziééa (prisekan del robnika je dvignjen +3cm na 15cm pa doseze vi§ino + 6cm). V km 0,242
desno je uvoz, ki sluzi za dostop do stanovanjskega objekta Pernica 3, cerkve in kot interventni
dostop do OS Pernica. Uvoz je urejen preko pogreznjenih robnikov hodnika za pesce.

- Na platoju med hodnikom in obstoje¢im opornim zidom pod cerkvijo se izvede in obelezi PM za
invalide. Med hodnikom in opornim zidom terase gosti¢a Kramberger se obeleZi eno PM.

-V km 0,264,50 levo je priklju¢ek na dvori$¢e Zupni$¢a Sv. Marjetka — objekt Pernica 6.

-V km 0,280 desno je prikljuéek za dovoz na dvoridce rezijskega obrata obCine Pesnica, ki hkrati
omogoc¢a dovoz do podruZni¢ne OS$ Pernica in dostop do parkiri§¢a osebnih vozil, ki je na
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dvori$¢u rezijskega obrata. Prikljuek je urejen po tipu ulice z izpus€enim robniki in odvzemom
prednosti s STOP znakom.

-V km 0,282 levo je uvoz za dostop na dvoriS¢e stanovanjskih objektov Pernica 6b in 6c.

-V km 0,326 levo je priklju¢ek poljske poti za dostop do zemlji$¢ in do struge stare Pesnice.

SCA (POVZETEK)

Geolosko geomehansko porocilo je izdelalo podjetie GPROCOM d.o.0. pod §t. 2309/2022.
= Opis stanja
Do km 0,280 je cesta z vidnimi vzdolznimi razpokami in veckratnim prekopi.

V nadaljevanju do mostu preko stare struge Pesnice je v slabem stanju z izrazitimi mrezastimi razpokami,
kolesnicami in posedenimi robovi.

= Podatki in rezultati preiskav

Sondazna dela: . 1 i
Za ugotovitev strukturnega sestava, nosilnosti planuma temeljnih tal ter dolocitev pogojev izvedbe je bil
pojav talne vode do raziskane globine 1,2m ni registriran (strojno izkopan sondazni izkop globine 1,20m).

V sondaznem izkopu je bila za oceno nosilnosti planuma temeljnih tal izmerjena vrednost
deformacijskega modula Evd v globini ~ 0.70 m.

V Casu izvajanja sondaznih del pojav talne vode do raziskane globine ni registriran.
= Geolosko geotehnicni opis

Geolosko in hidrogeolo$ke razmere:

Po geoloski karti list Maribor — Leibnitz L 33-56 in L33-34 obmogje gradijo sedimenti aluvialnih reénih
naplavin meljno glinastih in pe$¢enih materialov z geolosko oznako al, odloZzene na miocenski podlagi
pesenjaka in pestenega laporja. Material izhaja iz kamenin bliznje in daljne okolice ter je dokaj
heterogen in plastovit. Debelina naplavin znasa ve¢ metrov.

V' hidrogeoloskem smislu se lo¢ujeta slabo vodoprepusten sloj pokrova glinastih in meljnih zemljin in
dokaj dobro vodoprepusten sloj pes¢enih zemljin. 1z hidrogeoloskega preseka je na SirSem obmodju pri
srednjem vodostaju Pesnice gladina podtalnice na cca 3,0 — 4,5m pod povrsjem.

= Geotehnic¢ni opis

Iz sondaznega izkopa izvedenega v temeljna tla pod vozi§&no konstrukcijo in nasipom glinastih zemljin
s prodniki debeline 2,9 do 3m v vrhnji coni zapolnjujejo glinasto meljne zemljine (Cl, FSI). V globji strukturi |
je pod globino ca 6,0 — 7,0m pri¢akovati pojav peskov in pe$éeno meljnih zemljin (mSi, fSa). Nasip je iz |
glinastih zemljin srednje do tezko gnetne konsistence z enoosno trdnostjo qu=100kN/m2.
- Asfaltni sloj je debeline 11cm.
- Tamponski nasip prodno pe$¢eno meljnih zemljin (klasifikacija fGr) debeline 12cm.
- Planum temeljih tal gradijo glinaste zemljine, tezko gnetnih konsistenc ter nasip glinastih zemljin
s prodniki debeline cca 2,7m pri mosti ¢ez staro strugo Pesnice.
- Glede na rezultate meritev je izmerjena in ocenjena nosilnost planuma PSU v mejah faktorja |
nosilnosti CBR 2,0-3,0 %. o
w
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» Razporeditev slojev in mehanske lastnosti tal
1. nasip debeline do cca 2,6m

- Prostorninska masa: premer = 19 kKN/m3

- Strizna trdnost premer = 22-25°, c=0 KN/m2

- Edometrski modul stisljivosti: Eoed= 2500-3500 kN/m2
- Faktor nosilnost CBR 2,0%

N

. sloj, glinaste zemljine v podlagi cesti$¢a in nasipa

- Prostorninska masa: premer = 18,0 kN/m3

- Nedrenirana strizna trdnost: cu=60 - 85 KN/m2

- Edometrski modul stisljivosti: Eoed= 4000-4500 kN/m2
- Faktor nosilnost CBR 3,0%

= Pogoji in predlogi za izvedbo
Glede na oceno stanja vozi§ca in terenske razmere je podan predlog:
- do km 0,285 se izvede dvoplastna preplastitev obstojeCega vozisca,

- od km 0,285 — 0,335, to je do mostu preko stare struge Pesnice je potrebna novogradnja.

Dimenzioniranje:

Za dimenzioniranje vozi$éne konstrukcije na odseku 0,1+40 do 0,2+85 se uposteva srednja vrednost
faktorja nosilnosti CBR=3,0% ter neugodni hidrolo$ki pogoji in neodporen material pod vozi§¢no
konstrukcijo proti u¢inkom zmrzovanja in odtajanja.

Za odsek od km 0,2+85 do km 0,3+35,3 se uposteva CBR=2,0%.

Po karti globine prodiranja mraza je globina zmrzovanja 80cm.

Pri optimalno vgrajeni posteljici debeline 40cm je vrednost CBR 5-6%.

Na planum temeljnih tal se predlaga vgradnja loCilnega geosintetika z natezno trdnostjo 15-20kN/m.
Nasip pred kamnitim mostom:

Nasipno telo predvidenih razsiritev in delnega zasipa obstojetega obokanega kamnitega prepusta se
izvede iz prodnope$éenega zemeljskega materiala ali kamnitega lomljenca.

Temeljenje nasipa se izvede na planumu glinastih zemljin v obmogju katerega se odstrani humusni sloj |

in slabse nosilni vrhniji sloj zemljin do debeline 30cm.

Nasipne zemljine granulacije 0-60mm se vgradijo v plasteh debeline do 40cm, potrebno je dosedi
zgo$éenost 97% po MPP oziroma nosilnost Ev2>60 MPa in razmerje Ev2/Ev1<3,0. V kolikor Ev1
presegajo 60% vrednosti Ev2, razmerje Ev2/Ev1 ni merodajno za oceno nosilnosti. Prikljucek (navezava
) na obstojed teren- breZino obstojece ceste se izvede v terasastih zasekih $irine min. 1,0m, delovni
naklon n=1:1.

Pri predvideni max. vi§ini nasipne brezine do ca. 3,0m nad obstojeCim terenom se te uredijo v min.
naklonih n=1:1,5, povrsinsko utrdijo in zatravijo.
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Materiali iz predvidenih izkopov sodijo v Il — Ill. Ktg izkopov, to so glinaste zemljine s prodniki v
obstojec¢em nasipu.

* Dimenzioniranje vozisca (povzetek)

Ojacitev obstoje¢ega vozi$¢a od km 0,1+40 do 0,2+47.50 (novogradnija):

Za prevzem predvidene srednje prometne obremenitve T20 = 4,1 x 105 prehodov NOO 100 kN je po
TSC 06.520:2009 na temeljna tla z vrednostjo nosilnosti CBR = 3,0 % potrebno najprej vgraditi posteljico
v min. debelini 60 cm, s tem se zagotovi nosilnost CBR = 13 % na PSU. Na tako pripravljeno posteljico
se vgradi vozis¢no konstrukcijo z 11 cm debelo asfaltne krovne plasti in min. 27 cm debelo nevezano
nosilno plastjo, kar pomeni debelinski indeks: dpotr. = 11 x 0,38 + 27 x 0,14 = 4,18 + 3,78 = 7,96cm.

Za zagotovitev zmrzlinske obstojnosti se nevezana nosilna plast iz 27cm poveca na 35cm.
Ojacitev obstojeCega vozi§¢a — Nadgradnja

- obrabna plast bit. betona AC 11 surf B70/100 A4 v min. debelini 4cm (1,68)
- nosilna plast bitudrobirja  AC 22 base B50/70 A4 v min. debelini 9cm (3,15)

'Dnadgr > Dpotr = (5,32 + 4,83) = 10,15 ~ 10,20

Zaradi sanacije desne polovice vozi$¢a km 0,1+48 do km 0,1+95 (rusitev vozi§¢a v $irini 3m) in izgradnje
meteornega kanala v sredini levega pasu (odstranitev asfalta v $irini min. 1,6m), za preplastitev ostane
Sirina ~ 1,4m.

V nadaljevanju odseka poteka v sredini levega pasu meteorni kanal, na desni polovici je

predvidena izgradnja novega vodovoda. Izvedba MK zahteva rezanje in ruenje asfalta v $irini min. 1,8-
2,0m, izvedba vodovoda zahteva rezanje in ru$enje asfalta v $irini min. 2,20m, prav tako je potrebno $e |
rezanje za potrebe vgradnje poziralniskih zvez, predvidene CR in ev. kabliranje elektroenergetskih vodov.

Vsled navedenega je izbran ukrep, da se v celoti odstrani obstojeci asfalt in namesto preplastitve voziséa |
izvede- nadgradnja obstojecega vozi$éa.

Varianta z odstranitvijo in zamenjavo asfalta z dodanim tamponom: ‘
Potreben debelinski indeks po odstranitvi obstojecih asfaltnih plasti: e
Dpotr=7,96 — Ddej-asf (1,43 -1,96) = 4,57

Predvidena nadgradnja vozié&a:
- obrabna plast bit. betona AC 11 surf B70/100 A4 v min. deb. - 4,0 cm x 0,42 = 1,68
- nosilna plast bit. droblienec AC 22 base B50/70 A4 v min. deb. -9,0 cm x 0,35 = 3,15
- Tamponski sloj D32 v min. deb. 11,0cm x 0,14 = 1,54
skupaj 6,37

| Dnadgr > Dpotr = (1,68 + 6,37) =8,05 8,05>7,96

Predvidena ojaditev - nadgradnja parkiri§¢a osebnih vodil
- obrabna plast bit. betona AC 11 surf B70/100 A4 v min. deb. - 4,0 cm x 0,42 =1,68
- lzravnava AC 16 base B50/70 A4 v min. deb. -3,0cmx0,38=1,14
skupaj min. 2,82

* Novogradnja vozi$¢a od km 0,2+47,50 do 0,3+35,30 (most)
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Za prevzem predvidene srednje prometne obremenitve T20 = 4,1 x 105 prehodov NOO 100 kN je po
TSC 06.520:2009 (Projektiranje, Dimenzioniranje novih asfaltnih vozi§énih konstrukcij, Slika 9: Diagram
za dolocitev dimenzij osnovnih plasti novih asfaltnih vozi$¢nih konstrukcij ) na temeljna tla z vrednostjo
nosilnosti CBR = 2,0 % potrebno najprej vgraditi posteljico v min. debelini 60 cm, s tem se zagotovi
nosilnost CBR = 5 do 6 % na PSU.

Na tako pripravljeno posteljico se vgradi vozi§¢no konstrukcijo z 11 cm asfaltne krovne plasti in min 35
cm debelo nevezano nosilno plastjo, kar pomeni debelinski indeks:

dpotr. =11 x 0,38 + 35 x 0,14 = 4,18 + 4,90 = 9,08cm.
= QOjacitev hodnika za pesce na obmocju uvozov k hiSam
Na uvozih k hi$am preko pogreznjenega robnika in hodnika za pesSce se pred vgradnjo obrabno zaporne

plasti asfalta vgradi:
- nosilna plast bituminiziranega drobljenca AC 22 base B 50/70 A4 v debelini 6cm.

KCIJSKIH ELEMENTOV
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rif. r *' E‘
= Preddela

Sem spada ureditev gradbi$¢a s postavitvijo kontejnerja, pripravo skladid¢a, ureditev prostorov za
preoblacenje, ureditev sanitarij itd.

Izvede $e obnova in zavarovanje cestne osi, priporocljivo je zakoli€iti grafi€no - ratunsko os.
= Zemeljska dela
V povzetku geolo$ko — geologkega porotila so navedene karakteristike tal in podan predlog predvidene

obnove.

Pri vkopih ceste je potrebno vgraditi kamniti sloj izbolj$ave temeljnih tal s skupno debelino 60cm od tega
- mora biti plast debeline 20cm ustrezno zmrzlinsko varna.

Iz navedena porotila je razvidna potreba po vgradnji geotekstilij. Ker je material iz izkopov II. in IIl.
kategorije in kot tak§en ni uporaben za vgradnjo v nasipe.

Odkop in deponiranje humusa:

Odkopan humus se odrine na brezino, za kasnej$o humusiranje. Viek pa po koncu izvedbe razgrne na
mestu.

= Zgornji ustroj

Slika 8: Izbrani tipi voziséne konstrukcije

Tip A: Novogradnja vozi$c¢a km 0,1+40 do km 0,1+95

Debelina Oznaka
[cm]
40 AC 11 surf B 70/100 A4, Z3
7.0 AC 22 base B 50/70 A4, 76
350 D320
46,0 Skupaj debelina zg. ustroj
20.0 Posteljica 0/83_zmizlinske odporen material
40,0 Kamnita posteljica 0/100
Loéilne geotekstilije z natezno trdnostje 15 — 20kN/m




Tip B: Novogradnja parkiri§éa za dostavo (na levi strani)

Debelina Oznaka
[cm]
40 AC 11 surf B 70/100 A4, 23
7.0 AC 22 base B 50/70 A4, 26
350 D32
46,0 Skuggi debelina zg. ustroj
20.0 Posteljica 0/63 zmrzlinsko odporen material
40.0 Kamnita posteljica 0/100
Loilne geotekstilije z natezno trdnostjo 15 — 20kN/m

Tip E: Novogradnja voziééa km 0,1+40,0 do km 0,3+38,00

Debelina Oznaka
[cm]
40 AC 11 surf B 70/100 A4, Z3
7.0 AC 22 base B 50/70 A4, Z6
40.0 D32
RS
51,0 Skupg debelina zg. ustro‘l
20,0 Posteljica 0/63 zmrzlinsko odporen material
40.0 Kamnita posteljica 0/100
Loéilne geotekstilie z natezno trdnostjo 15 — 20kN/m

Tip E: Hodnik za pesce

Debelina [cm] Oznaka

50 AC 8 surf B 70/100 A5 Z3
200 Drobljenec D32
30.0 Posteljica iz zmrzlinsko odpornega materiala
55.0 Skupna debelina

Vir: Tehni¢no porogilo
= Prometna ureditev

Lokalna cesta 310121 s svojim potekom skozi trSko jedro naselja Pernice ima v cestni mrezi funkcijo
zbirne ceste. Na LC se navezujejo:

- Smarjeski kolesarski park z vegjim $tevilom PM,

- JP 811641 Kramberger — vrstne hiSe Pernica s prometom iz naselja,

- Parkiri§¢e pred trgovino Pernica 6A,

- Gostis¢e Kramberger,

- Podruzniéna OS Pernica in rezijski obrat ob&ine Pesnica,

- Prevzem dela prometa iz poslovne cone.

Cesta je dvosmerna za meSan promet. Z zamenjavo obstojecih in izgradnjo manjkajo&ih delov hodnikov
za pesce bo zagotovljen nemoten promet pescev od reg. ceste R2-449/0314 od km 0,0+17 do mostu
preko stare struge Pesnice km 0,3+38,2. S tem bo urejen varen dostop do objektov ob cesti in omogoéen
varen dostop uéencev podruzniéne OS Pernica.

Izdelana prometna ureditev tr§kega jedra naselja Pernica urejuje:
1. Promet pesScev:
- Zizgradnjo manjkajocih delov hodnika za pe$ce $irine 1,60m.
- Za vzpostavitev cone 30 sta na zacetku in koncu cone 30 predvideni hitrostni oviri. To sta t.i.
trapezni plosc¢adi na kateri se obelezita prehoda za pesce, ki sta v ravnini hodnika. Prehoda preko
LC 310121 sta Sirine 4m.

vvvvv

prikljucnih cestah obeleZi prehode za peSce $irine 3,0m. Na vseh treh prehodih so klan&ine za opravo
AO.

Na vseh prehodih za pesce je predvidena izvedba talnega taktilnega vodilnega sistema TTVS za vodenje
slepih in slabovidnih.
w
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Prav tako je predvidena izvedba TTVS v sklopu stopnic pri bivsi trgovini. Za lazjo razpoznavnost stopnic
so le-te oznacene s trakovi rumene barve.

2. Kolesarski promet:
- je del glavne kolesarske povezave G16 Maribor — Sv. Jurij ob S&avnici.

Za del kolesarske povezave G16 je Projektiva in InZeniring Zasavje PIZ d.o.0. v letu 2021 izdelal PZI na
nivoju IZN §t. 099-019 “kolesarska povezava na obmocju Pesnice in Lenart”.

poteka po LC 310141 z obelezbo pomoznih kolesarskih pasov do mosta preko stare struge Pesnice na
LC 310121.

Od konca mosta v km 0,3+36 do km 0,1+52 je s projektno resitvijo vzpostavljena »cona 30«. V obmocju
cone 30 si kolesarji delijo vozis¢e z motornim prometom »SHARROW.
V nadaljevanju do kroznega krizis§¢a na R2-449/0314 v Pernici je predvidena obelezba pomoznega

kolesarskega pasu min. $irine 1,0m. V kroznem krizi$¢u so kolesarji vodeni po obojestranskem plocniku
z kolesarsko stezo in hodnikom za pesce.

3. Umirjanje prometa z vzpostavitvijo cone 30 je urejeno z izvedbo:
e trapeznih plo$¢adi in z zoZitvijo vozi$&a na kamnitem mostu preko opuscene struge potoka Crnec.

Trapezni plo$¢adi na zacetku cone 30 v km 0,152 in na koncu v km 0,331 umirita promet in
omogocata varno preckanje LC 310121.

Trapezno plo¢ad tvorijo: rampa dolzine 1,6m, ki omogo¢a prehod iz 0 na dvigneno plosc¢ad
+12cm in prehod iz +12cm nazaj v ravnino vozi$éa ter sama dvignjena ploséad Sirine 4,80m. Na
plo$&adi se obelezi prehod za pesce Sirine 4,0m.

e zoZitev vozi$éa na obstojeéem kamnitem mostu v km 0,314.

Na zahtevo obgine, da se kamniti most ohrani brez, ruenja kamnite ograje mostu in brez zapiranja
odprtina obokanega mostu (zapiranje s podpornim zidom) ter brez izvedbe nasipa za potrebe hodnika je
podana resitev z vodenjem hodnika za pesce preko kamnitega mostu. To je dodatna ovira, ki preprecuje
hitro voznjo skozi tr8ko jedro.

Problem je v premali $irini med kamnitima ograjama mostu. Sirina med ograjo mostu (obojestransko
kamniti zid debeline 50cm) znasa 5,95m, ko odstejemo 75cm za bankino na levi strani (med zidom in |
vozié&em) in 1,60m za hodnik za pesce, za vozi$te ostane zgolj 3,50m (kar ustreza pogoju min. Sirine
3,50m).

Ta resitev zahteva postavitev prometne signalizacije PZ, ki ureja odstop prednosti pred voziliiz nasprotne |
smeri. Prednost imajo vozila na vozniji iz Poslovne cone Pernice v smeri trSkega jedra naselja. Izbrana
prednostna smer ima zelo slabo preglednost pri priblizevanju mostu (premali konveksni radij obstojecega
mostu).

4. MirujoCi promet:

V naselju Pernica je ze urejeno vegje Stevilo obstojecih parkiri$¢ za osebna vozila, z vedjim stevilom PM, |
na ta naéin je urejen mirujo¢i promet v naselju. w |

o |




Na obmogju LC 310121 so: Smarjeski park koles, ki lahko ob&asno sluzi tudi kot parkiri$ée osebnih vozil
s cca 44 PM od tega sta 2 PM za invalide, parkiriS§¢e pred objektom trgovine Pernica 6A z 11 PM od tega
je 1PM za invalide, parkiriS¢e ob objektu bivSe trgovine (Pernica 5) s cca 12PM, parkiri$¢e z vecjim
Stevilom PM na dvori$¢u gostilne Kramberger in parkiriS§ée na dvori$¢u rezijskega obrata obcine Pesnica
z cca 14PM.

Parkiranje se v obmogju uredi skladno z veljavno prometno ureditvijo ob¢ine (predvidoma dodatni 2 PM
se obelezita na platoju med cerkvijo in gostilno Kramberger na desni strani ceste, od tega je 1PM za
invalide na platoju pred cerkvijo in drugo PM na platoju pred gostilno Kramberger).

= Odvodnjavanje

Do km 0,1+96 je Ze izvedena meteorna kanalizacija iz cevi PVC DN 300 s potekom za hodnikom po levi
strani ceste. V hodniku na levi strani ceste je v km 0,1+43 obstoje¢ RJ3 na katerega so zveznimi cevmi
PVC DN 160 navezani:

-z leve strani poziralnik s parkiriS¢a osebnih vozil pred trgovino Pernica 6A,

- z desne strani ceste sta 2 poziralnika, ki odvajata vodo z vozi§¢a do krizi§¢a z JP 811641 in iz
poziralnika v km 0,1+93 levo.

V nadaljevanju obdelave znotraj naselja ni meteorne kanalizacije za odvod meteornih vod z vozi§éa in
obcestnih povrsin.

Problem nadaljevanja meteornega kanala predstavlja obstoje¢ vodovodni cevovod LZ 400mm, ki poteka
skoraj pravokotno na smer MK in tako v prostoru predstavlja oviro, ki preprecCuje direktno nadaljevanje
izvedbe kanala s potekom v hodniku. Obstoje¢ vodovodni cevovod LZ 400m s potekom v smeri vzhod —
zahod ima v obmogju RJ3, dno cevovoda priblizno na viini dna RJ3 (dno cevovoda je na koti 245,98,
dno RJ 3 in iztok iz jaska sta na koti 245,93.

V smeri zahoda se vodovodni cevovod LZ400 poglablja s tem je omogocena izvedba prec¢kanja. Tako |
predvideni MK kanal precka vodovodni cevovod nad temenom LZ400 v obbetonirani JE zaséitni cevi |
dolZine 5m (2,5m na vsako stran).

Pred preckanjem vodovodnega cevovoda LZ 400m je predviden RJ4, med RJ3 in RJ4 se vgradi

vy v

koalescentni lovilec olj za preci§éenje vod s parkirigé (KLO kot. npr, ALPRO NS 80bp8). Lovilec olj mora

ustrezati standardu DIN EN 858 in dosegati parametre za izpust v povrinske vode, ki so doloeni v
Uredbe o emisiji snovi in toplote pri odvajanju odpadnih voda iz virov onesnazevanja (Uradni list RS, &t.
35/96). V sklopu loviLCa olj je predvidena naprava za odvzem vzorcev preiééene vode.

MK PVC DN 300 prec¢ka vodovodni cevovod LZ400 v obbetonirani JE zas&itni cevi dolzine 5m (2,5 na
vsako stran od osi vod. cevovoda). Prav tako v obbetinirani JE zasgitni cevi precka vodovodni cevovod
tudi kanal s parkiriS¢a osebnih vozil pri trgovini.

Po pre¢kanju vodovodnega cevovoda so RJ in PVC cevi kanala locirani v osi levega voznega pasu.
Zaradi malega nadkritja cevi se le-te polno obbetonira.

Voda se zbira v asfaltni kadunji (muldi) ob vozi$éu ali ob robnikih z iztoki v poziralnike. Preko poziralnigkih f';
zvez se nato odvede v meteorni kanal.

RJ 5, 6, 7 so minimalnih globin do 1,2m. RJ 8 in 9 sta z kaskado.
Vsi RJ ki so v vozi§¢u so opremljeni AB vencem in razbremenilno ploséo.

= Sanacije objektov - zasgita

o




Zaradi posegov ob obstojecih objektih Pernica 5 (izgradnja podpornega zidu PZ1 in stopnic za dostop v
biv§o trgovino) in posega v tlakovani del pri objektu Pernica 1 je predvidena zas¢ita objekta po prilozenem
detajlu z ureditvijo hidroizolacije.

= Zidovi in stopnisce

V obmocju obdelave je predvidena izvedba 3 podpornih zidov:
- PZ1 na desni strani pred bivs§o trgovino objekt Pernica 5,
- PZ3 desno na brezini pred mostom preko stare struge Pesnice,
- PZ4 levo na pred mostom pred mostom preko stare struge Pesnice in
- Stopnice pred bivSo trgovino med podpornim zidom PZ1 in objektom Pernica 5

Obravnavani zidovi so zasnovani kot teznostna konstrukcija, ki s svojo maso in izvedbo pete na notranji
strani zidu prevzema aktivne pritiske zaledja. Peta zidu na notranji strani pa hkrati omogoc¢a, da
izkoris€ajo ugoden vpliv teze zasipnega materiala.

Izdelani so monolitni izvedbi, v opazih na licu mesta.

Razsirjeni del temelja »peta« je zabetonirana na podlago iz podbetona C12/15 XO, Dmax=16mm.
Spodnji rob temelja je min. 0,80 m pod koto ras¢enega terena. Ta del konstrukcije je izdelan iz C30/37
XC2, D32 PV-II S3. V peto so vgrajena vertikalna sidra armatura B 500B [J16mm, ki predstavljajo nosilno
armaturo zidu.

Armatura pete in stene je iz palic B 500B [116mm, stremena so iz palic B 500B debeline 14mm.
Zascitni sloj je debeline 5,0 cm.

Vidna in zaledna stran zidov sta vertikalni.

Vsi vidni robovi venca so posneti (2,5/2,5 cm).

= AB podporni zid PZ1 km 0,2+6,00 do km 0,2+19,06 1=13,50m

Podporni zid PZ1 je predviden pred objektom Pernica 5 (objekt bivse trgovine) na desni strani ceste. Za
potrebe izvedbe hodnika za pesce se obstoje¢i podporni zid debeline 25cm odstrani in izvede nov, ki se

bolj pribliza objektu.

Odmiki stene zidu od objekta Pernica 5 so naslednji:
- zadetek zidu v km 0,2+06,0 je oddaljen 1,38m od stene objekta Pernica 5,
- vhodu v objekt z juzne strani se pribliza na 23cm,
- vhodu v objekt na severni strani se prizidku pribliza na 59cm,
- skrajna severna tocka objekta je od stene zidu oddaljena 2,84m.

V kontaktno zemljino se vgradi podlozni beton v debelini 10cm. Peta zidu je debeline 40cm in se zniZuje |
na 35cm, skupna $irina je 80cm, od tega je 55cm pod hodnikom Stena zidu je debeline 25cm. Visina |

stene nad peto zidu je 1,30m, skupna visina zidu je tako 1,70m. Vrh zidu je 10 cm nad koto hodnika s
cestne strani, na notraniji strani je zid cca 72cm nad koto tlakovcev dostopnega platoja pred vhodom v
objekt. To je z zunanje strani vidni del zidu.

Zaradi dolzine zidu je predvidena izvedba dilatacijskega stika nad peto temelja. Stik se izvede z vgradnjo
juvidur cevi, v katero se vstavi gladko armaturo debeline 16mm dolzine 80cm. Del armature, ki se vstavi
v cev mora biti namoéen v bitumen. Na vi$ini stene 1,30m je vgraditi 3 takdne trne po dilataciji delovneﬁ
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stika. Stik se izvede z vstavitvijo trikotne letvice v opaz in armaturnih palic v dilataciji. Po odstranitvi opaza
se zapolni s trajno elasti¢nim kitom.

Na vrhu se pritrdi ograja za pesce iz vro€e cinkanih jeklenih okroglih cevi z vertikalnimi polnili.
Visina ograje je 120cm, ki se »kemicno« pritrdi preko sidrnih plo$¢ z vijaki iz nerjavecega jekla.
Ob peti zidu se $e pred zasutjem vgradi PVC cev DN125 , s katero se odvede meteorno vodo s platoja
pred vhodom (za odvod meteorne s platoja pred vhodom povrina cca 14m2 in voda, ki pritece v
peskolova iz obeh Zlebov prizidka cca 6m2 ).
Zaradi minimalne Sirine med PZI1 in obstojeéim temeljem prizidka je potrebno varovati gradbeno jamo.
Zavarovanje temelja prizidka se lahko izvede s podjemom temelja v dolzini cca 2,5m ali injektiranjem pod
temeljem oz. se temelj objekta stabilizira na drug ustrezen nacin v sodelovanju z geomehanikom.

= AB stopnisce za dostop v bivso trgovino km 0,2+6,0 do km 0,2+07,40
Na zacetku zidu se zacnejo AB stopnice za dostop do vhoda v objekt biv§e trgovine. Stopnice so med
steno PZ1 in zidom objekta Pernica 1. Za premagovanje viSinske razlike 58cm je predvidena izvedba 4
kom AB stopnic viSine 14,4cm z nastopno ploskvijo 35cm.
Oba temelja stopnic sta pravokotna na steno objekta Pernica 5.
Na objektu Pernica 5 je potrebno izvesti zas¢ito zidu po prilozenem detajlu. V temelju stopnic se pusti
odprtina v katero se pred zasipom in vgradi zasCitna cev, ki bo omogocila kasnej$o vgradnjo cevi

meteorne kanalizacije.

Na steno objekta Pernica 5 se pritrdi 2x drzalo za roke dolzine 2,15m. Ob steni PZ1 se na stopnice pritrdi

drZalo za roke z nogo. Noga se spodaj pritrdi tudi na steno PZ1. Noga zgoraj se pritrdi tudi na pocinkano L

ograjo za pesce.

Pred in pod stopnicami na oddaljenosti 30cm od stopnic se vgradijo plosée TTVS.

Za boljSo razpoznavnost stopnic s strani slabovidnih udelezencev se robove stopnic 10cm trak pobarva

rumeno.
= AB podporni zid PZ3 km 0,3+27,57 do km 0,3+35,17 1=8,06m h=2,10m
Podporni zid PZ3 je predviden na desni strani ceste pred mostom preko stare struge Pesnice. S ciliem,

da se min. posega v brezino stare struge Pesnice v t.i. priobalnem pasu je predvidena izvedba
podpornega zidu PZ3.

V kontaktno zemljino se vgradi podlozni beton v debelini 10cm. Peta zidu je debeline 40cm in se proti |
robu zniza na 35cm. Skupna $irina pete je 1,40m, 95cm je pod hodnikom in 20cm na zunanji strani stene |
zidu. Stena zidu je debeline 25cm. Visina stene nad peto zidu je 1,70m, skupna viina zidu jetako2,10m. |

Ob peti zidu se vgradi drenazna cev DN150 in zasipa z drenaznim materialom. Na izvedeno drenazno
plast se vgradi lo¢ilni geosintetik.

V lomni toCki drenaze se vgradi cementno betonski revizijski jasek premera 80cm. Iztok iz drenaze se
uredi na brezino.

Vrh zidu je 5 do 10cm nad koto hodnika za pesce s cestne strani, na zunaniji strani je zid cca 1,05¢cm nad
koto obstojeCega brezine. Po koncu del se breZina zasipa in utrdi na vi§ino pred posegom.
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Pred mostom se zid zalomi pod kotom 137°in naveze na hodnik obstoje¢ega mostu s slepo dilatacijo.
= AB podporni zid PZ4 km 0,3+28,79 do km 0,3+38,19 1=9,44m h=1,50m
Podporni zid PZ4 je predviden na levi strani ceste pred mostom preko stare struge Pesnice.

Da se preve¢ ne posega v brezino stare struge Pesnice je v t.i. priobalnem pasu predvidena izvedba
podpornega zidu PZ4.

Tezavo za izvedbo zidu predstavljajo obstojeci komunalni vodi. Vsi obstoje€i komunalni vodi prec¢kajo
vogptok tako, da so vgrajeni v interventni hodnik mostu na levi strani. To so naslednji obstoje¢i komunalni
vodi:

- tlaéni vod komunalne kanalizacije-cev PE DN125,

- TKvod (Telekom),

- CATV (Telemach) in

- predvidena 4 cevna kanalizacija (4 cevi (1160m za elektro NN in SN vode).

Elektroenergetski vod danes precka vodotok, kot prosto zraéni vod. V sklopu predvidenega kabliranja EE
NN vodov v tr§kem jedru Pernice je tudi ta vod predviden, da precka vodotok v levem hodniku mostu.
Gradbeno jamo se po potrebi dodatno zavaruje tako, da se izkopno brezino obmocju pri komunalnih
vodih dodatno zavaruje z mrezo in cementnim pobrizgom.

lzvedba zidu poteka na naslednji nacin. V kontaktno zemljino se vgradi podloZni beton v debelini 10cm.
lzvede se opazenje, vgradi armatura in zabetonira peta zidu debeline 40cm , ki se dolZini 55cm zniza na
debelino 35cm. Skupna $irina pete zidu je 100cm, od tega je 20cm na zunaniji strani stene zidu . Steno
zidu debeline 25cm in visine 1,10m. Viina zidu je tako 1,50m. Ob peto zidu se vgradi drenaZna kanalska
cev DK250 in izvede zasip drenaze z drenaznim materialom.

Na tako izvedeno drenazno plast se vgradi logilni geosintetik. Iztok iz drenaZe se uredi na brezino.
Vrh zidu je 5 cm nad koto hodnika s cestne strani, na zunanji strani je zid cca 60cm nad koto obstojecega |
brezine. Po koncu del se brezina nasipa in utrdi na viSino pred posegom.
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2.4.KOMUNALNI VODI

Obstojeéi komunalni vodi so: CATV (Telemach), TK (Telekom), EE NN in SN vodi (Elektro Maribor),
Cestna razsvetljava na obstojecih lesenih drogovih (ob&ina Pesnica), vodovodni cevododi in hisni
prikljugki (Mariborski vodovod), fekalna kanalizacija (Nigrad Maribor) in meteorna kanalizacija (obCina |
Pesnica).

Predvideni dela na komunalnih vodi so:
- zamenjava cevi obstojece fekalne kanalizacije,
- zamenjava vodovodnega cevovoda PEHD DN 90 z PEHD DN 110/100 in zamenjava hisnih
prikljuckov,
- dograditev manjkajoe meteorne kanalizacije in novimi poZiralniskimi zvezami,
- prestavitev dela CATV voda (v obmogju prestavitve vodovodnega cevovoda),
- cestna razsvetljava in
- kabliranje EE NN vodov.

= Obstojeci komunalni vodi

V obmotgju obdelave so naslednji obstojeci komunalni vodi:
- EE NN vodi — Elektro Maribor.

S




- Vodovodni cevododi — Mariborski vodovod.
- Komunalna kanalizacija — NIGRAD.

- Meteorna kanalizacija — Ob¢ina Pesnica.

- TKvodi - Telekom.

- CATV- Telemach in

- Cestna razsvetljava — obCina Pesnica.

= Elektro vodi

V obmocju obdelave so obstojeCi elektroenergetski vodi nizke napetosti 0,4 kV na lesenih drogovih
(zracni vodi).

= Vodovod

V obmocju obdelave med prikljuckom za Smarjeski kolesarski park in priklju¢ékom k trgovini Pernica 6A
je obstoje¢ vodovodni cevovod LZ 400mm, ki precka cesto v km 0,143 potek pa nadaljuje v smeri
parkiri§¢a pred trgovino.

Vodovodni cevovod LZ 100mm poteka od priklju¢ka na LZ 400mm v zelenici pred trgovino in hodniku ter
dalje v vozi$&u lokalne ceste: Po 19m se LZ 100 konéa, cevovod se nadaljuje z cevjo PEHD DN 110/100

M v

s potekom v desnem voznem pasu do km 0,198 (v krizis¢u z JP811641).
V km 0,1+63,5 je hisni priklju¢ek PEHD DN 32 za objekt na desni strani ceste.

V km 0,173 je hisni priklju¢ek PEHD DN63, s katerim je priklju¢en objekt Pernica 6A. (trgovina in kava
bar).

V km 0,198 je cevovod PEHD DN 110, ki te¢e naprej po JP811641 v smeri naselja novih vrstnih hi§. Na
PEHD DN 110/100 je navezan obstoje¢ cevovod PEHD DN 90.

V vozisCu desnega voznega pasu lokalne ceste je cevovod PEHD DN 90 od km 0,198 do km 0,308. Na
cevovod sta priklju¢ena 2 podzemna hidranta.

= Fekalna kanalizacija

Na celotnem obmogju obdelave je obstojeca fekalna kanalizacija. Cev PVC DN 300 je do jaska v km
0,1+98 , v nadaljevanju je PVC DN 250 do jaska v km 0,3+01,50, to je gravitacijski del kanalizacije, ki je |

speljana na CN Pernica.

Crpali$¢e v Poslovni coni Pernice je na drugi strani mostu in je izven meje obdelave.

V km 0,3+01,50 je na jaSek navezan tlacni vod cev PE DN 125, ki je obedena na zid kamnitega mostu
na gorvodni strani. V nadaljevanju poteka tlacni vod po mostu preko stare struge Pesnice do pre€rpali§¢a
v Poslovni coni.

Gravitacijski del kanala se za¢ne v jagku v km 0,3+01.50 konéa pred strugo potoka Crnec.

Tlacni cevovod precka obokani kamniti most tako, da je na gorvodni strani obegen nanj. Staro strugo
Pesnice precka v hodniku mostu.

V obmotju obdelave je komunalna kanalizacija na globini, ki ne zahteva dodatnih ukrepov zascite ali
prestavitev. Kontrolni jaski so debeline 100cm. KJ1 in KJ2 sta v zelenici.

Kontrolni jaski od KJ3 do KJ6 so v levem voznem pasu ceste z globino:
- 3,28m KJ3 v km 0,194,
- 2,82m KJ4 v km 0,225,
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- 4,12m KJ5 v km 0,264 in
- 1,20m KJ6 v km 0,301, nanj je navezan tla¢ni cevovod.

lzveden posnete!( kanala s kamero je pokazal, da je pri$lo do posedkov kanala (kontra padci), najvedji
problem prestavlja vdor zaledne vode v kanal, ki povzroéa velike tezave delovanju CN Pernica.

= Meteorna kanalizacija

Kanal obstoje¢e meteorne kanalizacije je iz cevi PVC DN 300. Za¢ne se z iztokom na levo breZino potoka

Crnec. Vsi trije obstojei RJ so v hodniku za pesce na levi strani ceste z naslednjimi globinami vzdolznimi
padci cevi:

- 2,38mRJ1vkm 0,079 i=1,17%,
- 1,60mRJ2 v km 0,116 i=2,62% in
- 1,56m RJ3 v km 0,143 i=0,33% s koto dna 245,93.

Na RJ3 so navezani 4 obstojeci poziralniki:
- s cevjo PVC DN 160 poziralnik z LTZ mrezo, odvaja vode s parkiri§¢a pred trgovino,
- s PVC DN 160 so navezani 3 poziralniki. Dva poziralnika sta v hodniku na desni strani ceste in
sta locirana v km 0,155 in km 0,185 in poziralnik na levi strani ceste v km 0,1+93.
Poziralniki so zaporedno vezani.
Od km 0,193 do mostu preko stare struge Pesnice v km 0,335 ni meteorne kanalizacije.

» Telekomunikacijski vodi — Telekom

\V obmogju obdelave TK vodi podjetja Telekom, ki 3x preckajo cesto: Vzdolznega poteka v ali ob vozi$cu
ni.

Pre¢kanja lokalne ceste so v naslednjih stacionazah (km):

0,1+43 v kab. kanalizaciji pre¢ka cesto v smeri R2-449/0314,
0,2+91 navezava objekta Pernica 1 (reZ. obrat) in
0,3+20.

» Telekomunikacije — Telemach

V obmogju obdelave so vodi podjetja Telemach, cesto preckajo 3x, prav tako potekajo tudi vzdolzno ob
in v vozi$cu lokalne ceste.

Preékanja lokalne ceste so v naslednjih stacionazah (km):

- 0,1+43 v kab. kanalizaciji pre¢ka cesto v smeri R2-449/0314. Na desni strani je v voziscu KJ iz

katerega se usmeri v smeri KJ v km 0,1+90 s potekom po brezini hodnika za peSce. Iz jaska v km |
0,1+90 gre vod v smeri naselja vrstnih hi§ in vod v smeri jaska v km 0,240 s potekom v vozis¢u |

desnega voznega pasu. |z jaska v km 0,2+40 pri gostis¢u Kramberger gre en vod v smeri
stanovanjskega objekta Pernica 3 in 0S Pernica. .
- 0,2+47,5, to je vod iz KJ pri gosti§éu Kramberger, ki v nadaljevanju poteka v vozisdu levega |
voznega pasu in gre v smeri poslovne cone Pernice.
- 0,3+01,3 precka prikljucek za objekt Pernica 1.
-V nadaljevanju poteka v bankini in hodniku na levi strani ceste do mosta preko stare struge .
Pesnice.




- Po mostu precka staro strugo Pesnice.

= Cestna razsvetljava

V naselju Pernica je na obravnavanem obmocju CR trenutno urejena »orientacijsko« na lesenih drogovih,
deloma lastnega omrezja, deloma po omrezju elektro distribucije.

=  Predvidena ureditev komunalnih vodov

Predvidena je ureditev ali preureditev naslednjih komunalnih vodov:
- Kabliranje EE NN vodov.
- Zamenjava vodovodnega cevovoda.
- Manjkajo¢a meteorna kanalizacija.
- Prestavitev CATV voda — Telemach.
- Cestna razsvetljava in
- Zamenjava fekalne kanalizacije.

=  Elektro vodi

Za potrebe izdelave sprememb in dopolnitev URN za del naselja Pernica je Elektro Maribor izdelal
strokovno podlago §t.278/21-MO, januar 2022.

Tr8ko jedro naselja Pernica obravnava v sklopu ureditev EE NN 0,4 kV omrezja.

Za del naselja Pernice, ki je v obmocju obnove LC 310121 je izdelan predlog za kabliranje obstojeéih
prosto zracnih EE NN vodov. Iz grafi¢ne priloge risba K-7253 so razvidna predvidena pre¢kanja ceste in
predviden vzdolzni potek kabelske kanalizacije.

Kabelska kanalizacija pre¢ka os ceste 4x, predvidena prec¢kanja so km:
- 0,1+49 kab. kanalizacije 2 x GDC 160/136,
- 0,1+91,6 kab. kanalizacija 2 x GDC 160/136,
- 0,2+52,6 kab. kanalizacija 4 x GDC 160/136 in
- 0,2+84,7 kab. kanalizacija 1 x GDC 160/136.

V km 0,149 je na desni strani v breZini predvidena izvedba predfabriciranega AB jaska zunanjih dimenzij
1,80x1,8x1,8m. V nadaljevanju je predvidena vgradnja kab. kanalizacije 2 x GDC 160/136 za hodnikom
do obstoje¢e PS-RO 1.3 na brezini JP 811641.

V km 0,1+91,6 je hodniku za peSce na levi strani predvidena vgradnja predfabriciranega AB jaska
zunanjih dim. 1,8x1,8 x1,8m.

Od jaska v km 0,1+91,6 poteka ob obstoje¢em zidu predvidena vgradnja kab. kanalizacije 2 x GDC
160/136 do km 0,2+59.

V km 0,2+59 je predvidena PS-RO 1.2 na katero se naveze tudi kab. kanalizacija, ki pre¢ka cesto v km
0,2+52,6 . Na tej kab. kan. je na desni strani v km 0,2+45 predvidena vgradnja predfabriciranega AB
jaska.

Od km 0,2+59 je po levi strani ceste predvidena vgradnja kab. kan. 4 x GDC 160/136 do km 0,2+84.

V km 0,2+84 se vgradi predfabriciran AB jadek na katerega je navezana kab. kan., ki precka cesto v km
0,2+56.
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V nadaljevanju je po levi strani ceste predvidena kab. kan. 4 x GDC 160/136. Kamniti most bo preckala
obes$ena na zid. V nadaljevanju bo v vozi§¢u in hodniku za peSce vse do mostu preko stare struge
Pesnice, ki jo precka v interventnem hodniku mostu.

= Vodovod

V sklopu obnove vozi$ca ceste je upravljalec Mariborski vodovod podal pogoj, da se obstoje¢ vodovodni
cevovod PEHD DN 90 zamenja z cevjo PEHD DN 110/16 bar RC (SDR11) PAS 1075 tip 2, elektrofuzijsko
spajanje.

Izdelan je nacrt za izvedbo novega vodovodnega cevovoda, socasno se zamenja oba podzemna
hidranta, zamenja armature in viSinsko uredi.

Nov vodovod je trasiran v hodniku za peSce. Pri zidu PZ1 poteka ob peti zidu.

Vodovod je voden ob peti zidu, kljub temu se preve¢ pribliza kablu Telemach, ki poteka v vozi$¢u, zato
je potrebno prestaviti kabel podjetja Telemach v dolZini 31m.

= Fekalna kanalizacija

V obstoje¢o komunalno kanalizacijo iz cevi PVC DN 300, 250 in kontrolnih jaskov PE 1000mm z izvedbo
ne posegamo, razen spremembe nivelete vozi$é€a, ki zahteva prilagoditev viSine pokrovov.

Obnova vozi$&a zahteva dvig pokrovov na $tirih KJ. To so KJ $t. 3,4,5 in 6. So¢asno z dvigom pokrovov
v vozi$éu na nove vidine, se navedenim KJ vgradi razbremenilna plo$c¢a.

= Meteorna kanalizacija

Od obstojetega RJst. 3, ki se nahaja hodniku na levi strani vozi$ta se izvede nova meteorna kanalizacija.
Nov meteorni kanal se naveze na obst. RJ3.

Od RJ3 do RJ4 poteka kanal iz cevi PVC DN 300 SN8 (315/300) in vzdolznim sklonom i=0,3% vzporedno |
z vodovodnim cevovodom LZ 400mm. Med navedena RJ je vstavljen koalescentni lovilec olj s kapaciteto |
80l/s z 10% bypassom (KLO 80/8l/s). KLO je potreben zaradi odvodnje s parkiri§€a osebnih vozil. |

MK precka vodovodni cevovod LZ400mm za novim RJ4 v smeri RJ5 v obbetonirani za$€itni cevi JE
debeline 355,6/3mm dolzine 5m. Cev sega 2,5m na vsako stran cevi vodovodnega cevovoda, vzdolzni
sklon cevi PVC DN 300 je 0,3%.

Na RJ4 je navezana tudi cev s parkiri§¢a osebnih vozil pred trgovino. Tudi cev PVC DN 200 SNB8 precka
vodovodni cevovod LZ 400mm v obbetonirani zaséitni cevi JE 244,6/3 dolzine 4m z vzdolZnim sklonom
1%.

RJ5 in vsi ostali do RJ10 so v osi levega voznega pasu. Od RJ 5 do RJ7 je cev PVC DN300 SN12 s
padcem 0,3%. RJ8 in RJ9 sta z kaskado (visinska razlika med vtokom in iztokom). Od vtoka v RJ7 do |
RJ10 je cev PVC DN250 SN8.

Vsi predvideni revizijski jaski od RJ4 do RJ10 so plitvi s premerom debeline 80cm.

RJ11 pred stopni$&em bivée trgovine (objekt Pernica 5) je debeline 100cm in kot tak$en sluZi za vgradnjo ‘{Q‘
protipovratne lopute na cev PVC DN125 SN8 za odvod vode iz P17 in Linijskega poziralnika na platoju |
vhoda v objekt Pernica 5. i

=  Telekomunikacije — TK vodi Telekom




V omrezje podjetja Telekom — ni posegov.
* Telekomunikacije - CATV - Telemach

Zaradi poteka novega vodovodnega cevovoda PE HD 110/100 pod hodnikom za pesce je potrebno v
Casu izkopa za nov vodovod roéno prestaviti obstoje¢ kabel podjetja Telemach na dolzini 31m.

= Cestna razsvetljava

Trenutno je CR na obravnavanem obmocju urejena orientacijsko na lesenih drogovih deloma lastnega
omrezja, deloma po omrezju elektro distribucije.

Obstoje¢a CR bo (v mejah obdelave) v celoti demontirana in zgrajena na novo in sicer v kandelaberski
izvedbi z zemeljskimi kabli ter z izgledom, ki je usklajen z ZVNKD.

CR bo priklju¢ena na obstojec¢e odjemno mesto KO-CR locirano v kriziS¢u preko trgovskega centra.
Omenjeno odjemno mesto se zamenja z novim — merilna garniture pa se prestavi.

Razsvetliava mora kot celota ustrezati standardu SIST EN 13201, Uredbi o mejnih vrednostih
svetlobnega onesnazevanja okolja (Ur.l. RS §t. 81/07, 109/07, 62/10 in 46/13) in SIST EN 40 ter
Priporocila SDR CESTNA RAZSVETLJAVA” PR5/2-2000.

Upostevana je tudi Uredba o zelenem javnem naroanju (URADNI LIST §t.51/17 z dne 19.09.2017).
Pri osvetlievanju prehodov za kolesarje in pesce je upostevan “Priro¢nik za CR v obmocju prehodov za
pesce in/ali kolesarje (marec 2019).

Nacin razsvetljave

Za CR bodo uporabljeni dekorativni kandelabri s svetilkami ustreznega historiénega izgleda, s potrditvijo b

Z\VNKD z vgrajenimi LED moduli.
Zahtevam ustrezajo:

e Kandelaber Atriva tip KKA1- SAL 70H/R, s konzolo Atriva tip WA-14/1 in svetilko Atriva ZVON
OW z modulom “LED”, (zvezna lastna redukcija), z ravnim steklom, s katero dosezemo zahtevano |
usmerjenost svetlobe in omejitev bleS¢anja. Svetilke “LED” bodo opremljene z LED svetlobnim |
virom od 11W do. 31W, odvisno od potrebe oz. lokacije montaze.

Uporabiti je mozno katerokoli svetilko na obmogju EU, katera po svetlobno tehniénih karakteristikah
ustreza predlaganim. Seveda je potrebno pridobiti tudi soglasje ZVNKD.

Cevna kanalizacija
Predlagana je uporaba gibljivih plasti¢nih cevi prereza 80mm. .
V ta namen predlagamo uporabo plastiéne gibljive rebraste cevi PC [1 80mm (znotraj gladka), ki |
omogocajo vertikalne in horizontalne zamike. \

Kabelski jaski

Uporabljeni bodo montazni kab. jagki vsi notranjih dim. 0,6*0,6*0,8m. Na&eloma bodo KJ locirani ob vseh
svetilkah in pri krizanjih ceste, v plo¢niku (pokrov 35kN).

Kandelabri 3
'h 'j;:?;::
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Za montazo svetilk “LED” - bodo uporabljeni kandelabri h=7m tip ATRIVA.
Tocni tipi so podani v popisu del.

Temelji
Uporabljeni bodo betonski temelji, ki bodo izdelani s sidri. Temelji so dimenzij 41x41x70cm.

9.2.9.Prometna oprema in sige alizacija

= Vertikalna signalizacija

Vertikalna signalizacija opozarja, usmerja in posreduje informacije ter zahteve za pravilno voznjo in
pravocasno ukrepanje.

Velikost prometnih znakov je dolo¢ena glede na najvi§jo dovolieno hitrost na cesti oziroma njenem
odseku. Skladno s pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Ur.I RS st
99/15, 46/17, 59/18 in 63/19) so znaki velikostnega razreda 1. mali znaki in znaki 2. razreda (normalni
znaki), znaki 3.razreda so (veliki znaki):

Velikostni razred 2 3
okrogli znaki premer 0.40m premer 0.60m
pravokotni znaki 0.40x0.40m 0.60x0.60m

Znak mora imeti na hrbtni strani identifikacijsko oznako skladno s SIST EN 12899-1.

Oznaka ne sme biti svetlobno odbojna, name$&ena mora biti na spodnjem desnem delu znaka in mora
biti vidna pri postavljenem prometnem znaku. Znak mora imeti zraven identifikacijske oznake SIST EN
12899-1 $e CE oznako v skladu z Uredbo EU o gradbenih proizvodih 305/2011 in Zakonom o gradbenih
proizvodih (Uradni list RS 8t 82/13).

Podrobnejsi podatki o velikosti posameznih znakov in predkrizi§cnih tablah so v tabeli vertikalne
signalizacije. ~ -

Podporne konstrukcije znakov :
Konstrukcija prometnega znaka mora skladno s standardom SIST EN 12899-1 :2008 glede mehanske |
odpornosti dosegati naslednje minimalne zahteve:

- faktor varnosti za obremenitve — razred PAF1,

- pritisk vetra — razred WL5,

- dinamié&ni pritisk pri ¢i$¢enju snega — razred DSL1,

- najmanj$a dopustna deformacija pri upogibanju — razred TDB4,
- prebadanje znaka — razred P3 in

- robovi plosc¢e znaka — razred E.

Postavitev PZ

Vodoravna razdalja med robom vozi§¢a in najblizjo tocko oziroma projekcijo najblizje tocke prometnega

znaka mora biti min. 0.30m, &e je cesta omejena z robniki, oziroma najmanj 0.75m, ¢e cesta ni omejena |

z robniki, vendar ne vec kot 1.6 m.

Spodniji rob prometnih znakov je na vi§ini 2.25 od kote roba asfalta.
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Stacionaza znakov je navedena v tabeli vertikalne signalizacije.
Svetlobno odbojne in kromati¢ne lastnosti PZ

Povrsina vertikalne prometne signalizacije mora biti izdelana iz svetlobno odbojnih materialov skladno s
standardom SIST EN 12899-1 — Stalna vertikalna signalizacija; Stalni prometni znaki, katerih zahteve
glede svetlobno odbojnih lastnosti so odvisne od mesta postavitve prometnih znakov, svetlobnih
znacilnosti okolice, kjer so prometni znaki postavljeni, ter lokacije prometne povrsine v prostoru.

Koeficienti retrofleksije (RA) so navedeni v tabeli vertikalne signalizacije.
= Horizontalna signalizacija

Horizontalna signalizacija se predvidi skladno s TSC 02.401:2012 Oznac¢be na vozi§€u in mere in
Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah (Uradni list. RS, §t. 99/15, 46/17, 59/18
in 63/19).

Vse oznacbe se morajo izvesti v skladu z 27. ¢lenom Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi
na cestah:

- Lastnosti materialov za ozna¢be morajo ustrezati dolocbam standarda SIST EN 1436+A1,
materiali za oznaCevanje vozi§¢a, lastnosti oznacb in dolocbam 27. ¢lena Pravilnika o prometni
signalizaciji in prometni opremi na cestah.

- Oznacbe se na prometne povrsine nanesejo z barvo ali debeloslojnimi materiali (hladna ali vro¢a
plastika, vnaprej izdelani trakovi).

- Visina oznacbe na prometnih povrsinah je lahko najve¢ 8mm nad ravnino cesti§éa oziroma
prometne povrsine, globina pa najve¢ 15mm pod ravnijo cesti§a. Predvidena je naslednja
horizontalna signalizacija:

1. Lokalna cesta v naselju

- locilna prekinjena ¢rta (5112): bela, §=12cm

- robna prekinjena ¢rta (5122): bela, §=12cm

- navidezni kolesarski pas (5121-3): bela, §=12cm

- prekinjena Siroka pre¢na ¢rta (5212-1): bela, $=50cm

2. Povrsine kolesarjev in pescev
- lo€ilna neprekinjena ¢rta (5111): bela, $=10cm

Barva talnih ozna¢b

Vse Crte so bele, z rdecerjavo barvo se oznacijo povrsine za kolesarje - prehod za pesce in kolesarje na
LC (RAL 3011, 3001).

Vse barve so reflektirajo¢e in enokomponentne. Predvideno je dvakratno barvanje oznaéb na voziséu,
na povrsinah za pesce in kolesarje pa enokratno barvanje.

vvvvv

V obmocju kroZnega krizi$¢a so vzdolzne in preéne oznaébe predvidene iz materialov za debeloslojne |
oznacbe (prehod za kolesarje in pesce).

= Talni taktilni vodilni sistem za slepe in slabovidne

Na prehodih za pesce so predvidene talne taktilne oznake skladno s predpisi o univerzalni gradnji ter
dostopnosti in uporabnosti grajenega okolja, skladno s standardom SIST 1186.




Skladpo_ s s’gandardom se na vseh prehodih za pesce predvidi vodilna linija Sirine 15cm ez vozisce.
Predwdlvge izvedba vodilne linije iz materialov za debeloslojne oznacbe (hladna strukturna plastika).

N|a vpyovrgmah za pesce in kolesarje se predvidi izvedba taktilnih oznak (Cepastih in rebrastih) z betonskimi
ploséami.

Taktilne oznake so ¢epaste bet. plos¢e dim. 30/30cm debeline 8cm ter rebraste bet. plosce dim 30/30cm
debeline 8cm, ki se vgradijo na peS¢eno podlago.

Cepasta in rebrasta struktura taktilnih oznak imata natanéno dolo&en pomen:
- Rebrasta usmerjajo in vodijo.
- Cepasta pa opozarjajo in obveséajo.
- Vodila érta preko prehodov za pesce na vozi$¢u se izvede iz hladne plastike z debelino nanosa
5mm (vodilna érta $irine 15cm se sestoji iz 3 ¢rt Sirine po 3cm in 2 praznino $irine po 3cm).

= Oprema za vodenje prometa
Posebna oprema za vodenje prometa ni predvidena, saj na tem obmocju ni nevarnih ovir, med drugim
kandelaber predviden za kolesarsko stezo.

= Obelezba za varnej$o pot v Solo

V skladu s smernicami “VARNEJE V SOLO” smo predvideli talno obelezbo na vozi$€u, kot je predvideno
arhitekturno oblikovanje prometnih povrsin v obmocju Sol.

Poudarek je na obelezbi pred in za hitrostno oviro “trapezna plo$¢ad” in na obelezba na hodniku za pesce

$e posebej pred krizi$¢i in prehodi za pesce.

Uporabili smo arhitekturne oznake, simboli na vozi§tu so krogi in kvadrati naslednje velikosti:
- Krogi so velikosti Dz=2,3, 1,7 in 1,1m; Dn je 0,5m manijsi od Dz,
- Kvadrati so velikosti: Az=2,3, 1,7 in 1,1m, An=0,50 manjsi od Az.

Barve so: modra Ral 5015, rde¢a RAL 3020 in rumena Ral 1023. a,»‘fi'

Na hodniku za pe$ce so uporabljeni simboli krogi velikost Dz=0,8m dn=0,4m. o
Barva je modra RAL 5015 in rde¢a RAL 3020.

Polni krog (pika) D=0,40m rumene barve RAI 1023:

Za dodatno varnost so predvideni talni utripalniki, ki se vgradijo obojestransko v vozis¢no konstrukcijo |
pred hitrostno oviro. t

Talni utripalniki

Za dodatno opozorilo voznikom, da se priblizujejo hitrostni oviri “trapezna plos¢ad” so predvideni talni % ;
utripalniki, izvedbe za tezje prometne obremenitve. !

Talni utripalniki delujejo kot vizualni znaki za voznike, ki jih opozarjajo in spodbujajo k vecji predvidenosti
pri priblizevanju prehodu za pesce. S tem pa dodatno prispevajo, k zmanj$evanju tveganja za nesrece.
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Nasipne brezine cest se izvede v nagibu 1:1,5. Zatravitev brezin in zelenic se izvede s travno mesanico.
Posebni ukrepi ureditve in zas¢ite brezin niso predvideni.

= Zapore vozisca in faznost izvedbe

V fazi izvedbe del bo potrebno izdelati predpisane elaborate za pridobivanje dovoljenj za zaporo ceste.
Izbrani izvajalec bo namre¢ moral zapore prilagajati izbrani tehnologiji in ¢asovnici predvidenih del. V
okviru elaboratov, ki se bodo pripravili s strani izvajalca del je potrebno upostevati zagotavljanje
prevoznosti merodajnih vozil skozi obmocje zapor.

Izdelovalec elaborata mora pred pricetkom gradnje oz. pred pridobivanjem dovolienja za zaporo
predmetne ceste upoStevati vse sestavne dele, glede na 9. ¢len Pravilnika:

- Na ev. predvideno prometno ureditev (urejanje prometa s semaforji), morajo biti izdelani ustrezni
krmilni programi in prikazani izrauni za gradbi$éne semaforje.

- Zacasno vertikalno prometno signalizacijo predvideti v skladu Pravilnikom o prometni signalizaciji
in prometni opremi na cestah (Ur. I. RS §t. 99/2015).

- Na vseh situacijah faznosti vodenja prometa v €asu gradnje je potrebno oznacene faze opredeliti
s stacionazo ceste in dolo¢iti (navesti) vrsto zapore.

- Posebej izdelati za vsako fazo situacije zacasne prometne ureditve s prikazom postavitev
zacCasnih prometnih znakov v sklopu izbranega tipa — vrste zapore.

- lzdelati v tabelari¢nem prikazu predvideno postavitev zaéasne prometne signalizacije in prometne
opreme, v sklopu izbranega tipa — vrste zapore.

- Glede na predvideno postavitev zatasne prometne signalizacije na obg&inskih cestah, je potrebno ;
predvideti pridobitev soglasja za postavitev zatasnih prometnih znakov v sklopu zapore na |
drzavni cesti oziroma dovoljenja za morebitno popolno zaporo obéinske ceste.

= Etapnostizvedbe

Popise del smo loCili v 5 etap izvedbe. Etape so logene glede na izvedbo del pod polovi¢nimi zaporami
vozi$Ca s katerimi se omogoca stalna dostopnost do posameznih objektov.

1. etapa — obnova parkiri§éa pri objektu Pernica 1A
Izvedba ne zahteva zapore voziséa.
Obnova parkiri§¢a obsega: rezanje in porusitev asfalta za vgradnjo zvezne cevi in dveh poZiralnikov ter
rezanje in odstranitev asfalta pri robnikih. Odstranitev robnikov in vgradnja novih na vi§ino, ki omogoéa
nadgradnjo obstoje¢ega asfalta v povpre¢ni debelini 6 do 10cm.
Sledi izvedba talnih obelezb in postavitev PZ PM za invalide.

2. etapa -izvedba ukrepov od km 0,1+40 do km 0,2+00

Dela se izvedejo pod polovi¢no zaporo prometa, ob ustreznem vodenju prometa so mozne tudi obéasne
popolne zapore prometa (v ¢asu asfaltiranja).

Predvidena se izvede v naslednjem vrstne redu in obsega: o
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- Zamenjavo cevi fekalne kanalizacije, ki zaradi svoje globine zahteva porusitev in odstranitev

vozis¢a v min. Sirini od 4,0 do 5,0m, kar zahteva:
o Rezanje in rezkanje asfalta na vklopu in

o Odstranitev robnikov in asfalta na hodniku levo,

o Zamenjava obeh vodovodnih priklju¢kov,

o Zamenjava vozi§cne kostrukcije z vgradnjo plasti izboljSave temeljnih tal,

o lzvedbo meteorne kanalizacije z koalescentnim lovilcem olj in navezavo poziralnikov s
parkiriS§¢a na nov RJ4,

o lzgradnja prebojev kabelske kanalizacije za kabliranje EE NN vodov,

o Vgradnja poziralnikov in poziralniskih zvez,

o Vgradnjo kab. kanalizacije za EE NN vode,

o lzvedba nove vozi$¢ne konstrukcije na levi strani z izvedbo parkirnega mesta za dostavo,

o Dvig obstojecih jaskov na nove visine,

o Vgradnja CR,

o Vgradnjo razbremenilne plo$¢e na RJ MK in KJ fekalne kanalizacije v vozi§c¢u,

o Vgradnja robnikov in obrob,

o Vgradnje vezane nosilne plasti na vozi$¢u in parkiriS¢u za dostavo,

o Asfaltiranje hodnikov za pesce in izvedba izravnave z asfaltom na prikljuckih,

o Vgradnjo obrabno zaporne plasti z izvedbo mulde in nihajoCe koritnice,

o lzvedba trapezne plosc¢adi,

o izvedba horizontalne signalizacije,

o postavitev vertikalne signalizacije in

o taktilnih oznaéb, ki jih je smiselno vgraditi za projekt v celoti.

3. etapa - izvedba ukrepov od km 0,2+00 do km 0,2+85

Dela se izvedejo pod poloviéno zaporo prometa, ob ustreznem vodenju prometa so mozne tudi ob¢asne

popolne zapore prometa (v ¢asu asfaltiranja).

Predvidena izvedba poteka pod poloviéno zaporo v vrstnem kot v 2. etapi, ta vrstni red v celoti dolo¢a

zamenjava cevi fekalne kanalizacije.

Po zamenjavi cevi FK in vgraditvi izbolj$ava tem. tal, sledi izvedba kab. kanalizacije za EE-NN vode,

izvedba MK in poziralniskih zvez na levi polovici vozi§ca.

Po vgraditvi tampona se promet preusmeri na levo polovico voziééa in zaéne izvedba desne polovice, ki |

obsega:
- Qdstranitev dela stopnic v krizis¢u z JP 811641,
- Qdstranitev zidu pred objektom Pernica 5,
- Odstranitev tlakovcev pred vhodom v objekt Pernica 5,
- Rezanje, porusitev in odvoz asfalta z vozisca,
- lzvedbo PZ1 pred objektom Pernica 5,
- lzvedbo stopnic za dostop v objekt Pernica 3,
- Odstranitev robnikov in dela tlakovcev pred objektom Pernica 1 zaradi novega vodovoda,
- Izvedba novega vodovoda z zamenjavo obeh podzemnih hidrantov in armatur,
- Prestavitev CATV voda,
- Zamenjava vozi$éne konstrukcije od km 0,2+47,5 do km 0,2+83,
- Izvedbo meteornega kanala z vgradnjo poziralnikov in poZziralniskih zvez,
- Vgradnja CR,
- Dvig obstojecih jaskov na nove visine,
- Vgradnjo razbremenilne plod¢e na RJ MK in KJ komunalne kanalizacije v voziscu,
- Vgradnjo vezane nosilne plasti na voziscu,
- Vgradnjo robnikov in obrob hodnika,
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- Asfaltiranje hodnikov za peSce in izvedba izravnave z asfaltom na prikljuckih,

- Rezanje in rezkanje asfalta na vklopu in vgradnja obrabno zaporne plasti z izvedbo mulde,
- lzvedba horizontalne signalizacije

- Postavitev vertikalne signalizacije in taktilnih oznacb.

4. etapa - izvedba ukrepov od km 0,2+85 do km 0,3+35,3 (do mostu)

Dela se izvedejo pod poloviéno zaporo prometa, ob ustreznem vodenju prometa so mozne tudi obéasne
popolne zapore prometa (v ¢asu asfaltiranja).

Vrstni red je enak kot v 2 in 3 etapi in ga v celoti dolo¢a zamenjava cevi fekalne kanalizacije.
Najprej se odstrani vozisce leve polovice, sledi izvedba zidu PZ3 s posebnim poudarkom pri izvedbi ob
obstojecih komunalnih vodih.

Po izvedbi zidu PZ3 in vgrajeni cevi DK 250 sledi zamenjava cevi tlaéne voda in vgradnja kab. kan. EE
NN vodov in MK s poziralniskimi zvezami.

Po zamenjavi vozi§¢ne konstrukcije do vkljuéno vgradnje tampona se promet preusmeri na levo polovico
in izvedejo dela na desni strani.

Izvedba desne strani obsega:

- Odstranitev panelne ograje, ki je na prefabriciranih temeljih, vzdolZzno so betonski plohi,

- lzvedba podpornega zidu PZ4 pred mostom,

- Odstranitev tlakovcev pred objektom Pernica 1,

- Porusitev in odvoz asfalta,

- lIzkop in zamenjava vozi§¢éne konstrukcije od km 0,2+85 do km 0,3+35,3,

- Vgradnjo poziralnikov in poziralniskih zvez,

- Vgradnja CR,

- Dvig obstojecih jaskov na nove visine,

- Vgradnjo razbremenilne plo$¢e na RJ MK,

- Vgradnjo vezane nosilne plasti na vozi$éu,

- Vgradnjo robnikov in obrob hodnika,

- Ponovno vgradnjo panelne ograje z deponije,

- Vgradnjo panelne ograje na PZ3,

- Asfaltiranje hodnikov za pesce in izvedba izravnave z asfaltom na prikljuckih,

- Vgradnja obrabno zaporne plasti z izvedbo mulde,

- lzvedba trapezne ploséadi,

- lzvedba horizontalne signalizacije,

- Postlavitev vertikalne signalizacije in taktilnih oznaéb, ki jih je smiselno izvesti hkrati za projekt |
v celoti.

Z izvedbo teh ukrepov bo vzpostavljena cona 30.
5. etapa - ureditev kolesarskega prometa

Dela se izvedejo pod poloviéno zaporo prometa, ob ustreznem vodenju prometa so mozne tudi ob&asne
popolne zapore prometa (v Casu asfaltiranja).

Predvidena vzpostavitev navideznega kolesarskega pasu obsega:
- Obelezbo pomoznega kolesarskega pasu na voziééu. Pomozni pas je min. $irine 1m, obelezi se
ob obojestransko ob robniku hodnika za pesce.
- lzvedba prehoda iz pomoZnega kolesarskega pasu na voziééu na kolesarski pas na plo¢niku. ‘
- lzvedba prehoda kolesarskega pasu na ploéniku na pomozni kolesarski pas na voziscu.
W




Izvedba manjkajocega »talnega taktiinega vodilnega sistema« v obmocju prehodov za pesSce (na
hodniku z vodenjem preko prehodov).

Izvedba pogreznjenih robnikov za odpravo arhitektonskih ovir na prehodih za pesce.

Prestavitev kandelabra CR.

Izvede se talna signalizacija,

Postavi se vertikalna signalizacija in

Vgradijo se talne taktilne oznake in izvedejo vodilne €rte TTVS preko prehodov za pesce.
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6. OCENA VREDNOSTI PROJEKTA
6.1. OSNOVE IN IZHODISCA ZA OCENO

Ocena investicijskih stroskov je izdelana na podlagi izdelane projektne dokumentacije, pridobljenih
ponudb v postopku javnega narocanja, ter na podlagi izku$enj investitorja pri podobnih investicijah.

6.2. OCENA VREDNOSTI PROJEKTA PO STALNIH
CENAH

6.2.1.Celotni stroski projekta

Vrednost celotne investicije v stalnih cenah (september 2025) znasa 847.050,35 EUR z DDV. lzvedba
GOl del je nacrtovana v letu 2026.

Tabela 18: Investicijski stroski po stalnih cenah, september 2025, v EUR

SKUPAJ

Vrsta del Brez DDV DDV Z DDV
1 Investicijska dokumentacija (DIIP in IP) 2.400,00 528,00 2.928,00
2 GOl dela 626.597,25 137.851,39 764.448,64
3 Strokovni nadzor (3% neto GOI del) 18.797,92 4.135,54 22.933,46
4 Naért in koordinacija VZD 10.000,00 2.200,00 12.200,00
5 Projektna dokumentacija 36.508,40 8.031,85 44.540,25

SKUPAJ 694.303,56 152.746,78 847.050,35

Tabela 19: Dinamika investicijskih stro§kov po stalnih cenah, september 2025,z DDV v EUR

Vrsta del SKUPAJ L. 2025 L. 2026
1 Investicijska dokumentacija (DIIP in IP) ~ 2.928,00 2.928,00 0,00
2 GOl dela 764.448,64 0,00 764.448,64
3 Strokovni nadzor (3% neto GOI del) 22.933,46 0,00 22.933,46
4 Nacrt in koordinacija VZD 12.200,00 0,00 12.200,00
5 Projektna dokumentacija 44.540,25 44.540,25 0,00
SKUPAJ 847.050,35 47.468,25 799.582,10

"y Y §

>eni in preostali stroski projekta

UpraviCene stroske smo dologili v skladu z dologili javnega razpisa MVI. Upravi€eni so naslednji stroski:
gradnja, oprema in druga opredmetena osnovna sredstva, investicije v neopredmetena sredstva (do 20%
upravicenih stroskov operacije in ne ve¢ kot 50.000,00 EUR), stroki informiranja in komuniciranja (do
10 % upravienih stro$kov), stroski zunanjih izvajaLCev (projektna dokumentacija investicijska
dokumentacija, nadzor) ter DDV (v vi$ini neodbitnega deleza).

DDV projekta smo v celoti opredelili kot neupraviéen strosek projekta.




Investitor priakuje 80 % sofinanciranje upravicenih stroSkov projekta, kar skupaj znasa 555.442,85 EUR.

6.3. OCENA VREDNOSTI PROJEKTA PO TEKOCIH
CENAH

Za preratun stalnih v tekoce cene smo upostevali napoved inflaciie v Jesenki napovedi
makroekonomskih gibanj, ki jih je 2025 objavil UMAR — Urad RS za makroekonomske analize in razvoj.
Upostevali smo, da bo investicija zaklju¢ena novembra 2026.

Tabela 20: Investicijski stroski po tekocih cenah, v EUR

SKUPAJ

Vrsta del Brez DDV DDV Z DDV
1 Investicijska dokumentacija (DIIP in IP) ~ 2.400,00 528,00  2.928,00
2 GOl dela 645.718,91 142.058,16 787.777,07
3 Strokovni nadzor (3% neto GOI del) 19.371,57  4.261,74 23.633,31
4 Nacrt in koordinacija VZD 10.305,17  2.267,14 12.572,30
5 Projektna dokumentacija 36.508,40 8.031,85 44.540,25

SKUPAJ 714.304,04 157.146,89 871.450,93

Tabela 21: Dinamika investicijskih stro§kov po tekoéih cenah, z DDV v EUR

Vrsta del SKUPAJ L. 2025 L. 2026
1 Investicijska dokumentacija (DIIP in IP) 2.928,00 2.928,00 0,00
2 GOl dela 787.777,07 0,00 787.777,07
3 Strokovni nadzor (3% neto GOI del) 23.633,31 0,00 23.633,31
4 Nacrt in koordinacija VZD 12.572,30 0,00 12.572,30
5 Projektna dokumentacija 44.540,25 44.540,25 0,00
SKUPAJ 871.450,93 47.468,25 823.982,68
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7. ANALIZA LOKACIJE
7.1. MAKRO LOKACIJA

Investicija, ki je predmet tega IP se bo izvajala na lokaciji:

Drzava: Republika Slovenija

Kohezijska regija: Vzhodna Slovenija
Razvojnal/statisti¢na regija: Podravska regija
Upravna enota: Upravna enota Pesnica
Naselje: Pernica

Slika 9: Opredelitev Obc¢ine Pesnica v prostoru Republike Slovenije

Legenda:

~ driavna meja in stik z odprtim morjem
. obtine

Vir podatkov: Geatstiia uprya RepLblie Svante, regter frosaich enck in svidenca dhave e, 2, %, 024,
Vir podlage: EL (2, 2315,
Kartografifa: STEn Kobi 0 30k KELE. UIBIVELIN SRR Tepubihe Sovenle, jul] 2929, CC-BY 4.0

Vir: hitps://www.gov.si/teme/obcine-v-stevilkah/

7.2. MIKRO LOKACIJA

Investicija se bo izvajala v Podravski regiji, na obmog&ju Obgine Pesnica v naselju Pernica.

S predvideno investicijo se posega v naslednje parcele v k.0 642 Pernica:
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e Parcele, ki so v naravi; cesta, hodnik ali prikljuéek so: 10/35, 10/32, 10/29, 10/183, 10/40, 353/47,
353/27, 10/38, 10/26, 10/23, 353/49, 3/13 in 3/23,

e Parcele parkiri8¢a so: 87/44, 87/26 in 353/43,

e Parcele levo: 353/30, 353/29, 87/28, 87/45, 353/28, 88/3, 89/3, 354/4 in 353/1,

e Parcele desno: 10/185, 10/130, 3/16 in 3/15.

Slika 10: Lokacija investicije na obmocju ob&ine Pernica

Vir: PISO

Zemljisce je v lasti Obcine Pesnica.

7.3. SKLADNOST S PROSTORSKIMI AKTI

Izvedba ukrepov za umirjanje prometa, izgradnjo manjkajo¢ega hodnika za pesce, parkirisc za vzdolzno
parkiranje in obnovo vozi$¢a parkiranje je v skladu z Odlokom o ureditvenem nacrtu za del naselja
Pernica v ob&ini Pesnica (MUV, §t, 18/03, spremembe in dopolnitve MUV, $t. 21/08, 2/11 in 17/17).

Poleg navedenih predpisov je potrebno upostevati vso veljavno zakonodajo, podzakonske pravilnike,
navodila, norme in standarde.
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8. ANALIZA VPLIVOV INVESTICIJSKEGA
PROJEKTA NA OKOLJE

Glede na predpise s podrocja varstva okolja je bila investicija ocenjena z vidika varstva okolja, pri cemer
je investitor ugotovil:

da se kvaliteta zraka v neposredni okolici ne bo poslabsala;

da se emisijsko stanje hrupa v bliznji okolici ne bo poslab$alo;

da ob rednem vzdrzevanju in nadzoru izvedba investicije ne bo imela degradacijskih vplivov na
kvaliteto povrSinskih voda, podzemne vode in tal;

da se glede na lokacijo stanje ostalih parametrov (krajina, flora, favna, odpadki) ne bo poslabsalo
v taki meri, da bi negativno vplivalo na okolje.

Negativne vplive na zrak, tla in posredno na podzemno vodo v €asu gradbenih del je potrebno omejiti z
vrsto ukrepov, ki se morajo izvajati na celotnem obmocju gradbenih del in transportnih poti, kot npr.:

z uporabo tehni¢no brezhibnih transportnih in gradbenih strojev;

z optimizacijo gradbenih poti;

z rednim CisCenjem in primernim vzdrzevanjem voznih povrsin (preprecevanje zaprasevanja);

z onesnazenim materialom se ravna v skladu z veljavnimi pravilniki in drugo pozitivnho zakonodajo;
z ustrezno hrambo, skladis¢enjem in oddajo ter predelavo gradbenih odpadkov;

z izvedbo gradnje izven noénega ¢asa, nedelj in praznikov;

z uporabo strojev, ki prekomerno ne povzro¢ajo hrupa;

z izogibanjem posegov v habitate v obdobju vegetacije in razmnozevanja.

Eventualno nastali negativni vplivi na okolje bodo odpravljeni na stroske povzrogitelja.

Pri nacrtovanju in izvedbi investicije so bili in bodo upostevani naslednji okoljski omilitveni ukrepi:

8.1.

ucinkovitost izrabe naravnih virov (energetska ucinkovitost, u¢inkovita raba vode in surovin);
okoljska ucinkovitost (uporaba najboljsih razpolozljivih tehnik, monitoring po izvedbi investicije,
kontrolirano ravnanje z gradbenimi odpadki);

trajnostna dostopnost (uporabe strojev in transportnih vozil, prijaznih okolju; optimizacija |
gradbenih in transportnih poti);

zmanj$evanje vplivov na okolje (uporaba manj hrupne mehanizacije, kontrolirano ravnanje z
odpadki). -

OPIS VPLIVOV GRADNJE NA NEPOSREDNO

OKOLICO

B Varstvo pred hrupom

Predvidena gradnja v smislu hrupa tega ne bo poveéala.

Za ustrezno omejevanje ogrozanja zdravja in zagotavljanje sprejemljivih moznosti za spanje, pocitek in
delo uporabnikov objektov, je v predvidenem obmogju zagotovljeno varstvo pred razliénimi oblikami

hrupa.
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Skladno s 4. ¢lenom Uredbe o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju (UL RS, $t. 105/05, 34/08,
109/09, 62/10) se obravnavani poseg nahaja v lll. stopnji varstva pred hrupom, ki velja za povrSine
podrobnej$e namenske rabe prostora, na katerih je dopusten poseg v okolje, ki je manj mote¢ zaradi
ggv:gfanja hrupa in kjer je dovoliena maksimalna ekvivalentna raven hrupa po dnevi 60 dBA in ponoci

Povpreéna dnevna raven hrupa, ki ga bodo stroji in naprave povzro¢ali na gradbi$¢u, je odvisna od
efektivnega asa obratovanja gradbenih strojev. V skladu s Pravilnikom o hrupu strojev, ki se uporabljajo
na prostem, lahko gradbeni stroji na viru povzrocajo raven zvoéne moéi hrupa 80 do 92dBA, odvisno od
naziva vira hrupa (mali bager, kroZzna Zaga, tovorna vozila itd.). Pri navedbi zvo€ne moci je upostevano,
da se pri gradnji uporabljajo novo proizvedeni stroji po maju 2006, ki imajo zahteve za zvo¢no moc
usklajene s Pravilnikom o emisiji hrupa strojev, ki se uporabljajo na prostem (Uradni list RS, $t. 106/02)
in njegovih dopolnitvah. Pri vplivu hrupa na sosednje objekte je potrebno upostevati tudi slabljenje zvoka
pri Sirjenju.

Hrup pri najblizjih sosednjih objektih ne bo éezmeren ob upostevanju naslednjih pogojev: gradbeni stroji
ne smejo obratovati soéasno, tovorna vozila morajo biti v ¢asu nakladanja materiala ugasnjena, pri
gradbenih delih se lahko uporablja gradbene stroje, katerih zvotna moc je usklajena s Pravilnikom o
emisiji hrupa strojev, ki se uporabljajo na prostem (Uradni list RS, §t. 106/02) in njegovih dopolnitvah,
gradbena dela lahko potekajo v dnevnem ¢asu med 6:00 in 18:00 uro.

V &asu gradnje je potrebno zmanjsati raven hrupa na najmanjo mozno mero. Gradbena dela lahko
potekajo do 8 ur efektivno, in sicer v ¢asu od 6:00 do 18:00 uro.

Ukrepi za zmanj$anje vplivov so: omejitev izvajanja del na dnevni delovni ¢as med 6:00 in 18:00 uro,
gradbeni stroji ne smejo obratovati soCasno, tovorna vozila morajo biti v ¢asu nakladanja materiala
ugasnjena, pri gradbenih delih se lahko uporablja gradbene stroje, katerih zvoéna moc je usklajena s
Pravilnikom o emisiji hrupa strojev, ki se uporabljajo na prostem (Uradni list RS, $t. 106/02) in njegovih
dopolnitvah.

Upostevati je potrebno tudi:
e Uredbo o ocenjevanju in urejanju hrupa v okolju (UL RS, §t. 121/04);
e Uredbo o hrupu zaradi cestnega ali Zeleznikega prometa (UL RS, &t. 45/95, 41/04 in 105/05).

®m Varstvo zraka

Predvidena dela ne bodo povzroéala povecanja emisij onesnazevanja ozracja. Obremenitev zraka ne bo |
presegala dovoljenih koncentracij po Uredbi o mejnih, opozorilnih in kritiénih emisijskih vrednosti snovi |
v zraku (UL RS, $t. 73/1994, 52/2002, 52/2002, 41/2004) in uredbi o zveplovem dioksidu, dusikovih |
oksidih, delcih in svincu v zunanjem zraku (UL RS, §t. 52/2002, 18/2003, 41/2004).

Snovi, ki se izpu$éajo v ozraje, ne smejo presegati mejnih koliCin doloéenih z Uredbo o mejnih, |
opozorilnih in kritiénih emisijskih vrednostih snovi v zraku (UL RS, &t. 73/94, 52/02, 41/04 - ZVO-1, 66/07).

Med gradnjo ni predvidena uporaba strupenih plinov in delcev plinov. Vpliv na kvaliteto zraka se bo
odrazal med gradnjo v povedanih koncentracijah prasnih delcev in izpusnih plinov zaradi delovanja |
motornih gradbenih strojev, kar pa ne bo bistveno vplivalo na povecanje onesnazenosti zraka. .

Zrak, ki se izpu$éa v okolje, ne sme presegati mejnih koli¢in vsebnosti snovi, doloéenih z Uredbo o emisiji
snovi v zrak iz malih in srednjih kurilnih naprav (UL RS, $t. 34/07, 81/07). Vse dimovodne naprave morajo
biti zgrajene iz materiala, da imajo dobro vleko in zgrajen dimnik z ustrezno visino.




Upostevati je potrebno tudi:

¢ Pravilnik o kakovosti tekocih goriv (UL RS, &t. 78/00, 69/01, 37/04);
e Spremembe in dopolnitve uredbe o emisiji snovi v zrak iz nepremicnih virov onesnazevanja (UL
RS, st. 68/96).

B Varstvo voda

Pri gradnji in uporabi je dovolijena uporaba in vgradnja samo dokazno neoporec¢nih in neskodljivih
materialov in sredstev. Ce pride do onesnazenja, je potrebno riziéna dela prekiniti in z vsemi ukrepi
prepreciti Skodljive posledice.

vy v

Projektna resitev odvajanja in €iS€enja padavinskih in komunalnih odpadnih voda je usklajena s:

¢ Pravilnikom o nalogah, ki se izvajajo v okviru obvezne obcinske gospodarske javne sluzbe
odvajanja in ¢iS¢enja komunalne in padavinske odpadne vode (UL RS, §t. 109/07, 33/08);

vy v

¢ Uredbo o odvajanju in €iS¢enju komunalne in padavinske odpadne vode (UL RS, §t. 88/11, 8/12).
Objekt v Casu svojega obratovanja ne predstavlja vecje moznosti za onesnazenje, v principu pa velja da
je potrebno vsa potencialna nevarna mesta zaScititi, ter zagotoviti vse ukrepe, da se izognemo
onesnazevanju.

B Varstvo narave in kulturne dedi$éine

Odpadki nastali na gradbis¢u bodo sproti odvazani. Nastanek emisij nevarnega sevanja ni predviden.
Prav tako pri obratovanju objektov ne bo uhajanja strupenih plinov, nevarnih deLCev in emisij nevarnega

sevanja, onesnazenja ali zastrupitve vode in tal ter napagnega odstranjevanja odpadnih voda, dima ali
odpadkov. Za odvoz odpadkov bo poskrblieno s pogodbo z lokalnim komunalnim podjetiem.

B Ohranjanje narave

Obmocje gradnje se ne nahaja znotraj obmogja, ki je s posebnim aktom oziroma predpisom o
zavarovanju opredeljeno kot varovano obmogje.

B Varstvo kulturne dedi§éine

Za obravnavano obmocje ni posebnih zahtev, saj ni evidentiranih posebnih kulturno spomeniskih ali "

arheoloskih vrednot.

B Higienska in zdravstvena zaséita

Nameravana gradnja je zasnovana tako, da se na najmanj$o mozno mero zmanj$a oddajanje strupenih
plinov, ki jih oddajajo gradbeni material ali deli objekta, prisotnost nevarnih delCev ali plinov v zraku,
emisije nevarnega sevanja in zmanj$a onesnazenje ali zastrupljanje vode ali zemlje ter prepreéuje
napacno odvajanje odpadnih voda, dima, trdnih ali teko¢ih odpadkov, in prisotnost vlage v delih objekta
ali na povrsinah znotraj objekta.

Zaradi izvajanja gradbenih del na obravnavanem obmogju gradnje se pri¢akuje povedana onesnazenost |

zraka predvsem s pra$nimi deL Ci zaradi gradbenih del, emisije iz prometa zaradi obratovanja gradbenih
strojev in prometa s tovornimi vozili.
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Emisije snovi v zrak, ki bodo nastale pri izvajanju gradbenih del, se bodo lahko z vetrom disperzno $irile
v prostor, pri ¢emer se bodo predvsem prasni delci v pretezni meri odlagali v neposredno blizino
gradbi$¢a, zato je treba prasenje gradbenih materialov zmanjSati na ¢im manjSo mozno mero z
vlazenjem. Prasni delci, ki bodo kljub temu nastajali in se bodo usedali na rastline, bodo zacasno (dokler
jih ne bo spral dez) negativno vplivali na primarno bioprodukcijo.

V Casu gradnje mora izvajalec gradbenih del v primeru nastajanja emisij prahu, ki bi segale izven
gradbi$¢a, poskrbeti za vlazenje sipkih gradbenih materialov.

Odpadni material, ki bo nastajal pri odstranitvi, gradniji in/ali rekonstrukciji se ne sme odlagati na bregove
vodotokov, prasenje zaradi gradnje je potrebno omiliti z viazenjem gradbenih materialov, vsa gradbena
mehanizacija mora biti ustrezno vzdrzevana, da bo prepreceno puscanje goriv, motornega olja in maziv.
Odpadne vode, ki bodo nastajale pri rusitvi in gradniji, je potrebno ponovno uporabiti.

Emisije, ki bodo nastajale pri obratovanju gradbenih strojev in gradbene mehanizacije na gradbi$cu, bodo
podobne emisijam, ki nastajajo pri prometu z motornimi vozili. Te emisije je treba znizati na najmanjSo
mozno mero s tem, da stroji, naprave in vozila obratujejo le takrat, ko je to potrebno.

V &asu gradnje bodo nastajali gradbeni odpadki. Nastanek posebnih, nevarnih odpadkov ni predviden.
Kot ukrep za prepreéitev napa¢nega odstranjevanja odpadkov je predvideno kontrolirano zbiranje
gradbenih odpadkov na gradbi$€u in odvazanje na predvideno deponijo.

Predvideni posegi v éasu gradnje ne bodo imeli omejene vplive na higiensko in zdravstveno zascito
sosednjih zemlji$¢, ki bodo omiljeni z ustreznimi ukrepi.

" Tla

V &asu gradnije bi lahko bili vplivi v tla v primeru morebitnega razlitjia motornega olja iz vozila ali gradbene
mehanizacije.

Ukrepi: potrebna je redna kontrola vozil in gradbene mehanizacije.

B Zrak
V &asu obratovanja objekta ni dejavnosti, ki bi onesnazevale zrak (plini, prah, sevanje, dim...).
V &asu gradnje obstaja manj$a nevarnost od praha pri gradnji in zunanji ureditvi parcele.

Ukrepi: pri gradnji je potrebno dela izvajati tako, da bo nastajanje prahu minimalno, v primeru le tega je
potrebno viazenje prasnih delcev.

® Odpadki

Ob izvedbi ukrepov bo prislo do odpadkov, katere je potrebno ustrezno odloziti. Odpadke kot so asfalt

ipd., je potrebno reciklirati na licu mesta, ostale odpadke pa je potrebno odvazati v bliznjo deponijo
komunalnih odpadkov. Eventualno nastali negativni vplivi na okolie bodo odpravljeni na stroske
povzroditelja.

Potrebna je postavitev posod za odpadke in skrb za redni odvoz komunalnih in gradbenih odpadkov.

B Varnost pri uporabi

ith
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Predvideni posegi v ¢asu gradnje ne bodo imeli nobenih vplivov na varnost pri uporabi sosednjih zemljiS¢.
Posebni ukrepi niso predvideni.

Pri gradnji in uporabi se priakujejo dolo¢ena tveganja, kot so nezgode pri delu, neupostevanje
varnostnih normativov pri izvajanju gradbenih in montaznih del. Po ureditvi vaskega sredi$¢a pa se ne
pricakuje vecjih vplivov v zvezi z varnostjo pri uporabi.

V ¢asu gradnje bodo dostopi do posameznih ureditev na gradbiscu pravilno dimenzionirani, varni in
utrjeni.

Po koncanju gradbenih del bodo dostopi, zunanje in notranje komunikacije potrebnih Sirin za varno
uporabo in zaklju€eni z materiali, ki niso drseci. Vse elektriéne instalacije, ki potekajo zunaj objektov so
podzemne, elektro omarice bodo zas€itene in ustrezno oznacéene.

Ukrepi: pri gradnji je potrebno upostevati dolocila zakonodaje v zvezi z varnostjo pri delu. V ¢asu uporabe
je potrebno utrjene povrsine pri vhodu Eistiti in v ¢asu poledice posipavati.

8.2. OPIS UKREPOV ZA ZMANJSANJE VPLIVOV NA
OKOLJE

Izvajalec je dolzan izdelati nacrt organizacije gradbi§¢a v skladu s projektom za pridobitev gradbenega
dovoljenja ter predpisi s podrocja varstva pri delu in Pravilnika o vsebini in nac¢inu vodenja dnevnika o
izvajanju del ter o nacinu oznacitve gradbis¢a (UL RS 35/98, 41/01, 66/04).

Pri izvajanju del je potrebno upostevati normative o hrupu kot jih predpisuje Odlok o maksimalno
dovoljenih ravneh hrupa za posamezna obmocja naravnega in bivalnega okolja ter bivalne prostore (UL
SRS §t. 29/80, UL RS §t. 45/95, 14/99).

Zaradi povecane koncentracije prasnih delcev med gradnjo je potrebno preprediti oz. kontrolirati sipanje | |
zemeljskega in pes¢enega materiala po obstojecih asfaltiranih povrsinah, kropiti Ze naprasene povrsine |

zaradi zmanjSana onesnazevanja zraka s prasnimi delci, redno sprotno in konéno &i$&enje voznih
povrsin.

Zagotoviti je potrebno ucinkovit nadzor na gradbi§¢u. Uporabljati se morajo brezhibni in ustrezno
vzdrZevani gradbeni stroji ter mehanizacija brez okvar.

Med gradnjo je potrebno ves odpadni material odvesti na, za tovrstne odpadke, primerno stalno deponijo
skladno s Pravilnikom o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri gradbenih delih (UL RS, §t. 3/03, 41/04 —
ZVO-1, 50/04, 62/04, 34/08), nacrtom organizacije gradbi$éa in varnostnim naértom.

Po koncani gradnji je potrebno obmocje gradnje podistiti, ves odpadni material pa deponirati skladno s
prejs$njo alinejo.

Vsa elektro instalacija, ki se vgrajuje ali uporablja za potrebe gradbi$&a in ni v uporabi, se mora izkljugiti
iz napetosti. Odklope in priklope naj opravlja za to usposobljena in pooblaséena oseba.

B Opis vplivov objekta na sosednje objekte in zemlji§¢a

Mehanska odpornost in stabilnost
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Vpliv v zvezi z mehansko odpornostjo in stabilnostjo je dolo¢en s Pravilnikom o mehanski odpornosti in
stabilnosti objektov (Uradni list RS, s§t. 101/2005). Nacrt gradbenih konstrukcij je izdelan tako, da so v
projektni dokumentaciji upostevana vsa veljavna pravila in standardi, ki zagotavljajo mehansko odpornost
in stabilnost predvidene stavbe.

Med gradnjo in tudi po konc¢ani gradnji ni nevarnosti da bi predvideni objekti vplivali na
stabilnost/nosilnost terena, iz ¢esar sledi, da predvidenih vplivov na mehansko odpornost in stabilnost ni.
Izvajalec del mora poskrbeti za izvedbo del pri odstranitvi in gradnji, zaradi katerih ne bo priSlo do
porusitve sosednjih objektov.

Varstvo pred pozarom

Sama postavitev objekta ne bo imela vpliva na sosednje objekte, kakor tudi ne na okolico. Objekt ne
predstavlja ¢lena za prenos pozara.

Pri nadrtovanju objekta so upostevane zahteve Gradbenega zakona (Uradni list RS, §t. 199/21, 105/22
— ZZNSPP in 133/23) tako, da bodo izpolnjene bistvene zahteve glede poZarne varnosti v stavbah:

1. Sirjenje pozara na sosednje objekte bo preprecena z ustreznimi odmiki.

2. Zagotovljena bo nosilnost konstrukcije za dolo€en &as ter Sirjenje pozara po stavbi.

3. Zagotovljene bodo evakuacijske poti z upostevanjem $tevila ljudi (pozarno loena stopnisca; Stevilo
in $irine izhodov; dopustne dolzine poti na varno/na prosto; varnostna razsvetljava) in sistemi za javljanje
ter alarmiranje (avtomatski sistem za javljanje poZara in alarmiranje).

4. Zagotovliene bodo naprave za gasenje (potrebne koli¢éine vode za gasenje, gasilska vozila; zunanji
hidranti; gasilni aparati) in

5. Neoviran dovoz in dostop gasilcev.

V kolikor bi v éasu gradnje na bliznjih objektih pri$lo do pozara ne glede na vzrok, je potrebno vedno
zagotavljati dostop gasilcem in zagotoviti moznost evakuacije iz objekta in ogrozenega zemljis¢a. V ta
namen je potrebno pri delih na dovozih k objektom ves ¢as zagotoviti najmanj moznost dostopa.

8.3. OCENA VPLIVOV NA OKOLJSKE CILJE EU

Uredba (EU) 2020/852 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 18. junija 2020 o vzpostavitvi okvira za
spodbujanje trajnostnih nalozb ter spremembi Uredbe (EU) 2019/2088 v 9. élenu za namene dolocitve
stopnije okoljske trajnostnosti nalozbe dolo¢a naslednjih Sest okoljskih ciljev:

blazitev podnebnih sprememb;

prilagajanje podnebnim spremembam;

trajnostna raba ter varstvo vodnih in morskih virov;

prehod na krozno gospodarstvo;

prepre¢evanje in nadzorovanje onesnazevanja;

varstvo in ohranjanje biotske raznovrstnosti in ekosistemov.

~0o0OTD

Na podlagi cit. uredbe je Viada RS pod $t.: 41000-11/2023/3 dne 21. 9. 2023 sprejela Metodologijo za |
zeleno proradunsko nadrtovanje, ki vkljutuje ve¢ korakov za preverjanje in ocenjevanje vpliva projekta |
ali ukrepa oziroma proraéunskih odhodkov, prihodkov in davénih izdatkov za vseh Sest okoljskih ciliev, |
preden se projekt ali ukrep vkljuci v proracun. L

Odgovoren za pravilno presojo projekta je neposredni proradunski uporabnik, ki mora kot predlagatelj
projekta glede na njegov namen oziroma cilj samooceniti in na kratko pojasniti njegov vpliv za vsakega |
od okoljskih ciljev posebej.
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Za potrebe ocene vplivov projekta na okoljske cilie metodologija dolo¢a matriko za zeleno proracunsko
oznacevanje, ki je v skladu z metodologijo izpolnjena v naslednji tabeli, ki je sestavni del dokumentacije

o projektu.

Tabela 22: Matrika za zeleno proracunsko oznacevanije in oznaka projekta

Oznaka projekta, ukrepa [Ugoden Nevtralen Neznan
ali davénega izdatka UGODEN
\Vpliv Pojasnilo vpliva
Okoljski cilji +1/0/-1/-2
1. Blazitev podnebnih +1 Projekt vkljuCuje ukrepe, ki zmanjSujejo emisije CO,:
|sprememb energetsko varéne reSitve pri uporabi materialov,

racionalna raba energije in upostevanje nacel trajnostne
gradnje. Zasnova prispeva k ciliem NEPN in evropskim
podnebnim zavezam.

2. Prilagajanje podnebnim

Lokacija objekta na obstojeem zemlji$éu ni izpostavljena

biotske raznovrstnosti in
ekosistemov

spremembam 0 poplavam ali plazovom. Upostevani so gradbeni standardi

skladno s Strategijo prilagajanja podnebnim spremembam.
3. Trajnostna raba ter Ni predvidenih posegov v vodotoke ali podtalnico. Meteorna
\varstvo vodnih in morskih 0 voda bo ponikala na zelenih povrsinah, odpadne vode bodo!
virov speljane v javno kanalizacijo.

Gradbeni odpadki bodo lo€eno zbrani in reciklirani vsaj 70
4. Prehod na krozno +1 %. Uporabljeni bodo sodobni materiali skladno s Strategijo
gospodarstvo prehoda v krozno gospodarstvo.

Uporabljeni bodo materiali brez nevarnih  snovi
5. Preprecevanije in 0 (nizkoemisijski). Emisije hrupa med gradnjo bodo ostale v
nadzorovanje zakonskih mejah. Projekt je v skladu z zavezami iz
onesnazevanja Okoljskega akcijskega programa.

Gradnja poteka na obstojeci lokaciji, ki ne posega v Natura
6. Varstvo in obnova 0 2000 ali zavarovana obmoéja. Ohranjene bodo zelene

povrSine za otroke. Posredno projekt prispeva k ciliem
Strategije razvoja Slovenije 2030 in EU Strategije za
biotsko raznovrstnost, saj prepreéuje $irjenje zazidljivih

povrsin in spodbuja uéinkovito rabo obstoje¢ega prostora.
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9. CASOVNI NACRT IZVEDBE INVESTICIJE

9.1. POPIS AKTIVNOSTI S CASOVNO OPREDELITVIJO

Izvedba GOI del se nacrtuje za zacetek leta 2026, z zakljuckom projekta v mesecu novembru 2026.
Terminski plan aktivnosti projekta je razviden iz tabele 23.

Tabela 23: Terminski plan naértovanih aktivnosti

Aktivnost Casovna opredelitev
Projektna dokumentacija in pridobivanje potrebnih soglasij dovoljenj 9/2025 — 1/2026
Objava javnega narocila in izbor izvajalca. 1-2/2026
Izvedba gradbenih in obrtniskih del (GOI). 3/2026 — 10/2026
Izvedba nadzora 3/2026 — 10/2026
Tehniéni pregled in pridobitev uporabnega dovoljenja. 11/2026
Zakljuek projekta 11/2026

9.2. ORGANIZACIJA VODENJA PROJEKTA

Projekt bo vodila Ob¢ina Pesnica.

Za nemoteno izvedbo projekta bo skrbela ustrezno strokovno usposobliena, neformalno oblikovana
projektna skupina, ki jo sestavljajo:

Mag. Gregor Zmak, Zupan Ob¢ine Pesnica, odgovorna oseba investitorja;
Milica Simoni¢ Steiner, direktorica OU, vodja projektne skupine;

Branka Atel$ek, finan¢na sluzba obcine;

Dus$an Janezi¢, koordinator projekta;

predstavnik izbranega izvajalca/odgovorni vodja del;

izbrani izvajalci strokovnega nadzora;

projektanti.

Po potrebi se bodo v delo projektne skupine vkljucevale tudi pooblastene osebe sofinancerja (1.
Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo).

Projektna skupina bo delovala v prostorih Obginske uprave ObcCine Pesnica in na lokaciji gradnje.
Sestajala se bo po potrebi, praviloma pa enkrat tedensko. Odlocitve skupine bodo razvidne iz vodene
gradbi$éne dokumentacije, po potrebi pa bo skupina vodila tudi zapisnike svojega dela oz. pripravljala
porocila.

Za izvedbo investicije Obgina Pesnica ne nacrtuje novih zaposlitev.
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Slika 11 Projektna skupina

4

Odgovorna oseba investitorja
mag. Gregor Zmak, zupan

{ Milica Simoni¢ Steiner,
vodja projektne skupine

il i

l Branka Atelsek, | {j koordinator |
z finan¢na sluzba | l projekta |
AT . SRR |

emmergn | EmreT——

| evaitey | . Prolekant |

Obcina Pesnica in njeni zgoraj navedeni zaposleni imajo izku$nje z izvajanjem investicijskih projektov,
sofinanciranih iz javnih sredstev drzave in EU. Po potrebi se bo najelo tudi zunanjo strokovno pomoé¢
(izven stroskov tega projekta).

Dokumentacija investicije se bo hranila v prostorih Ob¢ine Pesnica.

9.3. ANALIZA IZVEDLJIVOSTI

>eZnost

Investitor projekta je Obcina Pesnica, ki ima izku$nje z vodenjem podobnih infrastrukturnih projektov. Za
pripravo, koordinacijo in nadzor nad izvedbo bo oblikovana projektna skupina, ki jo bodo sestavljali
predstavniki obCinske uprave, strokovne sluzbe ter zunaniji strokovnjaki. Pri izvajanju bodo sodelovali tudi
izbrani projektanti, nadzorniki in izvajalci gradbenih del. Projekt bo potekal skladno z veljavno zakonodajo
in upravnimi postopki. Upravna enota Pesnica bo pristojna za izdajo potrebnih dovoljenj, strokovno
podporo pa bodo nudili zunanji izvajalci s podrodja prometa, komunalne infrastrukture in
elektroenergetike.

Projekt je tehni¢no izvedljiv, saj temeljne zasnove in resitve izhajajo iz izdelanega tehni¢nega poroéila in
projektantskega predracuna. Predvidena je rekonstrukcija lokalne ceste LC 310121 v dolZini 382 m,
ureditev hodnikov za pesce, vzpostavitev cone umirienega prometa (cona 30) z dvignjenimi trapeznimi
plos¢admi, ureditev kolesarskega prometa, sanacija vozi§éne konstrukcije, meteorna kanalizacija,
zamenjava vodovodnega cevovoda, prenova javne razsvetliave ter gradnja podpornih zidov.
Geomehanske raziskave so pokazale ustrezno nosilnost temeljnih tal (Evd = 4,59 MN/m? na globini 0,7
m), kar omogoca izvedbo predvidenih gradbenih posegov. Projektna dokumentacija predvideva fazno
izvedbo, kar zmanjSuje organizacijska tveganja in omogo&a nemoteno izvajanje prometa med gradnjo.

o
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9.3.3.0koljska razseznost

Projekt se izvaja v skladu z nacelom »do no significant harm (DNSH)«, kar pomeni, da ne bo povzrocal
bistvene $kode okolju. Posegi bodo omejeni na obstojece cestno telo in neposredno obcestno obmogje.
Predvidena je uporaba trajnostnih materialov, kot so LED svetilke z nizko porabo energije, energetsko
udinkovite asfaltne zmesi in trajni LTZ pokrovi. Meteorna kanalizacija z lovilcem olj bo prepregevala
onesnazenje voda, javna razsvetliava pa bo skladna z zahtevami za zmanjSanje svetlobnega
onesnazevanja. Projekt bo s svojo izvedbo prispeval k pove€anju prometne varnosti, spodbujanju
trajnostne mobilnosti in zmanj$anju negativnih vplivov motornega prometa.

Finan¢na razseznost

Finanéna konstrukcija projekta temelji na projektantskem predracunu, ki dolo¢a skupno investicijsko
vrednost. Projekt se bo sofinanciral v okviru Javnega razpisa za trajnostno mobilnost 2023-2029, ki
omogoca do 80 % upravic¢enih stroSkov sofinanciranja. Preostali delez bo zagotovila Ob¢ina Pesnica iz
lastnih proracunskih sredstev. Na ta nacin je zagotovljena finan€na vzdrznost in izvedljivost projekta, saj
investicija ne predstavija neprimernega bremena za obginski proracun, hkrati pa se maksimizira
pridobitev evropskih sredstev.

é“}l [ t’% s@% o & %’2 g‘i’ Ek‘

Analiza izvedljivosti potrjuje, da je projekt Umirjanje prometa v Pernici izvedljiv tako institucionalno kot
tehni¢no, finanéno in okoljsko. Projekt je podprt s strokovnimi podlagami, skladno s strateSkimi dokumenti
in razpisnimi pogoji, hkrati pa naslavlja kljuéne prometno-varnostne in trajnostne izzive v obCini Pesnica.
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10. NACRT FINANCIRANJA

Investitor zagotavlja zaklju¢eno finanéno konstrukcijo tako, da zagotovi vse potrebne vire za realizacijo
stroskov investicije po tekocih cenah.

Projekt bo prijavljen na Javni razpis za sofinanciranje ukrepov trajnostne mobilnosti v obdobju 2023—-
2029, ki ga izvaja Republika Slovenija, Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo. V primeru odobritve
prijave bo projekt sofinanciran v visini, dolo€eni s sklepom o dodelitvi sofinancerskih sredstev, izdanem
s strani ministrstva.

Preostali del financnih obveznosti bo v celoti zagotovljen iz sredstev ob¢inskega prora¢una, kar pomeni,
da je finan¢na konstrukcija investicije zagotovljena in zaklju¢ena.

Tabela 24: Viri financiranja po stroskih (stalne cene, september 2025, EUR

Viri financiranja Skupaj Delez
Obcina Pesnica  291.607,50 34,43
MOPE 555.442,85 65,57

Skupaj 847.050,35 100,00

Slika 12: Struktura financiranja

291.607,50;
34% m Obé&ina Pesnica
555.442,85; ® MOPE

66%




11. PROJEKCIJA PRIHODKOV IN STROSKOV

POSLOVANJA

Investitor in upravljavec ne pri€akujeta, da bo izvedba investicija vplivala na prihodke upravljavca.

Pri opredelitvi stroSkov poslovanja smo upostevali metodo diferenénih vrednosti (inkrementalno metodo),
z upostevanjem razlike med alternativo "z" investicijo in alternativo "brez" investicije.

Pri dologitvi funkcionalnih stroSkov novo urejenega vaskega sredis¢a smo izhajali iz izku$enj investitorja
pri vzdrzevanju tovrstne infrastrukture. Stroski so izrac¢unani v sorazmerni vrednosti glede na povrsino
novo urejene mobilne infrastrukture upostevajo¢ trenutne razmere na trgu (energetska kriza, inflacija).

Tabela 25: |zracun operativnih stroSkov (stati¢cna metoda)

Strosek EUR/leto
Redno letno 600,00
vzdrZzevanje
Strosek elektricne 6000,00
energije
Popravila 5000,00
SKUPAJ 11600,00

Pri dologitvi operativnih stroskov po dinamiéni metodi, smo v letu 2026 stroSke upostevali le delno, ob

upostevanju predvidenega zaklju€ka investicijskih del.

Upostevali smo referenéno dobo 30 let — obratovanje od 2026 — 2055.

Leto Redno letno vzdrzevanje Stro$ek elektri¢ne energije Popravila

2025

2026 50,00
2027 600,00
2028 600,00
2029 600,00
2030 600,00
2031 600,00
2032 600,00
2033 600,00
2034 600,00
2035 600,00
2036 600,00
2037 600,00
2038 600,00
2039 600,00
2040 600,00
2041 600,00
2042 600,00

500,00
6.000,00
6.000,00
6.000,00
6.000,00
6.000,00
6.000,00
6.000,00
6.000,00
6.000,00
6.000,00
6.000,00
6.000,00
6.000,00
6.000,00
6.000,00
6.000,00

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
5.000,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

SKUPAJ

0,00
550,00
6.600,00
6.600,00
6.600,00
6.600,00
6.600,00
6.600,00
6.600,00
6.600,00
6.600,00
11.600,00
6.600,00
6.600,00
6.600,00
6.600,00
6.600,00
6.600,00




Leto

2043
2044
2045
2046
2047
2048
2049
2050
2051
2052
2053
2054
2055

Skupaj

Redno letno vzdrzevanje Strosek elektricne energije Popravila

600,00
600,00
600,00
600,00
600,00
600,00
600,00
600,00
600,00
600,00
600,00
600,00
600,00
17.450,00

6.000,00
6.000,00
6.000,00
6.000,00
6.000,00
6.000,00
6.000,00
6.000,00
6.000,00
6.000,00
6.000,00
6.000,00
6.000,00
174.500,00

0,00
0,00
0,00
5.000,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
5.000,00
15.000,00

SKUPAJ

6.600,00
6.600,00
6.600,00
11.600,00
6.600,00
6.600,00
6.600,00
6.600,00
6.600,00
6.600,00
6.600,00
6.600,00
11.600,00

206.950,00
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12. VREDNOTENJE DRUGIH STROSKOV IN
KORISTI TER PRESOJA UPRAVICENOSTI

12.1. DRUGI STROSKI IN KORISTI

oot

Pri izvedbi investicije »Umirjanje prometa v Pernici« poleg neposrednih gradbenih stro§kov nastajajo tudi
dodatni, posredni stroski, ki jih je potrebno upostevati pri celoviti oceni projekta:

Stroski nadzora in koordinacije varnosti pri delu (VZD): vklju€ujejo gradbeni nadzor, varnostni inzeniring
ter koordinacijo med izvajalLCi.

Stroski priprave projektne dokumentacije: tehni¢no porocilo, investicijski program, DIIP ter razpisna
dokumentacija za pridobitev sofinanciranja.

Stroski pridobivanja soglasij in dovolijenj: komunalna soglasja, soglasje Direkcije RS za vode, soglasja
upravljavcev energetskih in telekomunikacijskih vodov ter kulturnovarstveno soglasje.

Stroéki informiranja javnosti in vkljuevanja deleznikov: predstavitve projekta krajanom in lokalnim
institucijam, objave v ob¢inskih medijih.

Stroski za¢asnih prometnih ureditev v ¢asu gradnje: vzpostavitev obvozov, signalizacije in zacasnih
prehodov za pesce.

Vsi navedeni stroski so vkljuéeni v finanéno konstrukcijo investicije in ne predstavijajo bistvenega
povedéanja vrednosti projekta, temve¢ so nujni za zagotovitev zakonite, varne in nemotene izvedbe del.

Druzbene koristi: izboljani pogoji za $olske poti in varnost otrok, povecana dostopnost za starejse in
funkcionalno ovirane osebe, vi§ja kakovost bivanja v srediS¢u naselja.

Okoljske koristi: zmanj$anje emisij CO, in hrupa zaradi umirjenega prometa, uporaba energetsko
uginkovitih LED svetilk, zmanj$anje tveganja za onesnazenje voda z meteorno kanalizacijo in loviLCem |
olj. |

Ekonomske koristi: znizanje stroskov vzdrZzevanja dotrajane infrastrukture, dalj$a zivljenjska doba nove
vozi$éne konstrukcije, manj prometnih nesrec¢ in s tem manjsi stroski za odpravo posledic.

Razvojne koristi: skladnost z ob&insko Celostno prometno strategijo (OCPS, 2025) in s cilji nacionalnih
strategij trajnostne mobilnosti ter pove¢an ugled obcine kot okoljsko in druzbeno odgovorne skupnosti.
Poleg finanéno merljivin koristi ima projekt pomembne druzbene, okoljske in razvojne ucinke, ki
dolgoroéno povedujejo upraviéenost investicije in njen prispevek k razvoju obcine Pesnica.
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|




12.2. PRESOJA UPRAVICENOSTI

Presoja upravi¢enosti je izdelana na podlagi rezultatov analize stroSkov in koristi, ki zajema finanéno in
ekonomsko analizo. Strokovno podlago za izracune predstavlja dokument Evropske komisije "Guide to
Cost-Benefit Analysis of Investment Project — Economical appraisal tool for Cohesion Policy 2014 —

2020",

Predpostavke analize stroskov in koristi:

referenéna doba projekta znasa 30 let, leto 2025 je opredeljeno za izhodis¢no leto (0);
upostevano je, da bo infrastruktura predana v uporabo avgusta 2026;
uporabljena je 4 % splosna diskontna stopnja za finan¢no analizo in 5 % druzbena diskontna
stopnja za ekonomsko analizo;
vse vrednosti se upostevajo v stalnih cenah;
investicijski stroski so zmanj$ani za nominalno vrednost sofinanciranja;
ostanek vrednosti je upostevan v viSini neamortizirane vrednosti investicije v zadnjem letu
referenénega obdobja oz. po 30-lethem obratovalnem obdobju, ki se izte¢e 31. 11. 2055;
uporabljena je metoda diferencnih vrednosti (inkrementalna metoda), z upostevanjem razlike med
alternativo "z" investicijo in alternativo "brez" investicije;
pri ekonomski analizi so investicijski stroski in ostanek vrednosti o€i§¢eni davkov in prispevkov z
upostevanjem korekcijskega faktorja 0,71324, ki smo ga dolocili ob predpostavkah:

o da stroski zajemajo 40 % materiala in 60 % dela;

o da delez davkov in prispevkov v stroSkih materiala znasa 18,03 %;

o da delez davkov in prispevkov v stroskih dela znasa 44,46 %);
pri ekonomski analizi so operativni stroski s korekcijskim faktorjem 0,71324, ki smo ga dolocili ob
predpostavkah:

o da stroski zajemajo 60 % materiala in 40 % dela;

o da delez davkov in prispevkov v stro$kih materiala znasa 18,03 %;

o da delez davkov in prispevkov v stroskih dela znasa 44,64 %;
v analizi niso zajete koristi, ki jih je tezje ovrednotiti.

G i FINANGHNA alld hf‘i‘

Finan¢na analiza je izdelana na podlagi predhodno podanih izhodi$¢, z upostevanjem 4 % splo$ne
diskontne stopnje.

Tabela 26: Tabela denarnega toka

Leto

2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038

Investicijski Operativni Prihodki Ostanek Neto
stroski stroski vrednosti denarni tok
47.468,25 0,00 0,00 0,00 -47.468,25

799.582,10 550,00 0,00 0,00 -800.132,10
6.600,00 0,00 0,00 -6.600,00
6.600,00 0,00 0,00 -6.600,00
6.600,00 0,00 0,00 -6.600,00
6.600,00 0,00 0,00 -6.600,00
6.600,00 0,00 0,00 -6.600,00
6.600,00 0,00 0,00 -6.600,00
6.600,00 0,00 0,00 -6.600,00
6.600,00 0,00 0,00 -6.600,00
6.600,00 0,00 0,00 -6.600,00

11.600,00 0,00 0,00 -11.600,00
6.600,00 0,00 0,00 -6.600,00
6.600,00 0,00 0,00 -6.600,00
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Leto Investicijski Operativni Prihodki Ostanek Neto

stroski stroski vrednosti denarni tok

2039 6.600,00 0,00 0,00 -6.600,00
2040 6.600,00 0,00 0,00 -6.600,00
2041 6.600,00 0,00 0,00 -6.600,00
2042 6.600,00 0,00 0,00 -6.600,00
2043 6.600,00 0,00 0,00 -6.600,00
2044 6.600,00 0,00 0,00 -6.600,00
2045 6.600,00 0,00 0,00 -6.600,00
2046 11.600,00 0,00 0,00 -11.600,00
2047 6.600,00 0,00 -6.600,00
2048 6.600,00 0,00 0,00 -6.600,00
2049 6.600,00 0,00 0,00 -6.600,00
2050 6.600,00 0,00 0,00 -6.600,00
2051 6.600,00 0,00 0,00 -6.600,00
2052 6.600,00 0,00 0,00 -6.600,00
2053 6.600,00 0,00 0,00 -6.600,00
2054 6.600,00 0,00 -6.600,00
2055 11.600,00 0,00 107.998,93 96.398,93
Skupaj  847.050,35 206.950,00 0,00 107.998,93 -946.001,42

Tabela 27: Tabela diskontiranega denarnega toka

Leto Investicijski Operativni Prihodki Ostanek Neto
stroski stroski vrednosti denarni tok
2025 47 .468,25 0,00 0,00 0,00 -47.468,25
2026 768.828,94 528,85 0,00 0,00 -769.357,79
2027 0,00 6.102,07 0,00 0,00 -6.102,07
2028 0,00 5.867,38 0,00 0,00 -5.867,38
2029 0,00 5.641,71 0,00 0,00 -5.641,71
2030 0,00 5.424,72 0,00 0,00 -5.424,72
2031 0,00 5.216,08 0,00 0,00 -5.216,08
2032 0,00 5.015,46 0,00 0,00 -5.015,46
2033 0,00 4.822,56 0,00 0,00 -4.822,56
2034 0,00 4.637,07 0,00 0,00 -4.637,07
2035 0,00 4.458,72 0,00 0,00 -4.458,72
2036 0,00 7.535,14 0,00 0,00 -7.535,14
2037 0,00 4.122,34 0,00 0,00 -4.122,34
2038 0,00 3.963,79 0,00 0,00 -3.963,79
2039 0,00 3.811,34 0,00 0,00 -3.811,34
2040 0,00 3.664,75 0,00 0,00 -3.664,75
2041 0,00 3.523,79 0,00 0,00 -3.523,79
2042 0,00 3.388,26 0,00 0,00 -3.388,26
2043 0,00 3.257,95 0,00 0,00 -3.257,95
2044 0,00 3.132,64 0,00 0,00 -3.132,64
2045 0,00 3.012,15 0,00 0,00 -3.012,15 !
2046 0,00 5.090,47 0,00 0,00 -5.090,47
2047 0,00 2.784,91 0,00 0,00 -2.784,91
2048 0,00 2.677,79 0,00 0,00 -2.677,79
2049 0,00 2.574,80 0,00 0,00 -2.574,80
2050 0,00 2.475,77 0,00 0,00 -2.475,77
2051 0,00 2.380,55 0,00 0,00 -2.380,55
2052 0,00 2.288,99 0,00 0,00 -2.288,99
2053 0,00 2.200,95 0,00 0,00 -2.200,95
2054 0,00 2.116,30 0,00 0,00 -2.116,30
2055 0,00 3.576,50 0,00 33.298,09 29.721,59




Leto Investicijski Operativni Prihodki Ostanek Neto
stroski stroski vrednosti denarni tok

Skupaj  816.297,19 115.293,78 0,00 33.298,09 -898.292,88

Finan¢na analiza daje naslednje rezultate:
- finan¢na neto sedanja vrednost je negativna, in znasa -898.292,88 EUR,;
- finan¢na interna stopnja donosnosti je negativna, in znasa -10,12 %;
- relativna neto sedanja vrednost je negativna, in znasa -106,05 EUR.

Rezultati kazejo, da investicija finanéno po nobenem scenariju ni donosna, zato zanjo ni mogoce
pricakovati zasebnega (nejavnega) financiranja.

Zaradi nizke stopnje sofinanciranja tudi donosnost lastnega kapitala ne kaze bistveno spremenjenih
rezultatov finan¢ne analize:

- finan¢na neto sedanja vrednost je negativna, in znasa -364.213,22 EUR;

- finan¢na interna stopnja donosnosti je negativna, in znasa -8,08 %;

- relativna neto sedanja vrednost je negativna, in znasa -43,00 EUR.

2. Ekonomska analiza

Ekonomska analiza je izdelana na podlagi predhodno podanih izhodiS¢, z upostevanjem 5 % splo$ne
diskontne stopnje.

Tabela 28: Tabela ekonomskega toka

Leto Investicijski Operativni Koristi Ostanek Neto
stroski stroski vrednosti ekonomski tok

2025 33.856,15 0,00 19.454,20 0,00 -14.401,95

2026 570.292,22 392,28 331.864,25 0,00 -238.820,25

2027 0,00 4.707,37 50.000,00 0,00 45.292,63

2028 0,00 4.707,37 50.000,00 0,00 45.292,63

2029 - 0,00 4.707,37 ©  50.000,00 0,00 45.292,63

2030 0,00 4.707,37 50.000,00 0,00 45.292,63 :

2031 0,00 4.707,37 50.000,00 0,00 45.292,63

2032 0,00 4.707,37 50.000,00 0,00 45.292,63

2033 0,00 4.707,37 50.000,00 0,00 45.292,63

2034 0,00 4.707,37 50.000,00 0,00 45.292 .63

2035 0,00 4.707,37 50.000,00 0,00 45.292,63

2036 0,00 8.273,56 50.000,00 0,00 41.726,44

2037 0,00 4.707,37 50.000,00 0,00 45.292,63

2038 0,00 4.707,37 50.000,00 0,00 45.292,63

2039 0,00 4.707,37 50.000,00 0,00 4529263

2040 0,00 4.707,37 50.000,00 0,00 45.292,63

2041 0,00 4.707,37 50.000,00 0,00 45.292,63

2042 0,00 4.707,37 50.000,00 0,00 45.292,63

2043 0,00 4.707,37 50.000,00 0,00 45.292,63 i

2044 0,00 4.707,37 50.000,00 0,00 4529263 '

2045 0,00 4.707,37 50.000,00 0,00 45.292 63 ‘

2046 0,00 8.273,56 50.000,00 0,00 41.726,44 i

2047 0,00 4.707,37 50.000,00 0,00 45.292,63

2048 0,00 4.707,37 50.000,00 0,00 45.292,63

2049 0,00 4.707,37 50.000,00 0,00 45.292,63 E

2050 0,00 4.707,37 50.000,00 0,00 45.292,63 |
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2051 0,00 4.707,37 50.000,00 0,00 45.292,63
2052 0,00 4.707,37 50.000,00 0,00 45.292,63
2053 0,00 4.707,37 50.000,00 0,00 45.292,63
2054 0,00 4.707,37 50.000,00 0,00 45.292,63
2055 0,00 8.273,56 50.000,00 77.028,93 118.755,37
Skupaj 604.148,37 147.604,58 1.801.318,45 77.028,93 1.126.594,43
Tabela 29: Tabela diskontiranega ekonomskega toka
Leto Investicijski Operativni Koristi Ostanek Neto
stroski stroski vrednosti ekonomski tok
2025 33.856,15 0,00 19.454,20 0,00 -14.401,95
2026 543.135,45 373,60 316.061,19 0,00 -227.447,86
2027 0,00 4.269,72 45.351,47 0,00 41.081,75
2028 0,00 4.066,40 43.191,88 0,00 39.125,48
2029 0,00 3.872,76 41.135,12 0,00 37.262,36
2030 0,00 3.688,35 39.176,31 0,00 35.487,96
2031 0,00 3:512,71 37.310,77 0,00 33.798,06
2032 0,00 3.345,44 35.534,07 0,00 32.188,63
2033 0,00 3.186,13 33.841,97 0,00 30.655,83
2034 0,00 3.034,41 32.230,45 0,00 29.196,03
2035 0,00 2.889,92 30.695,66 0,00 27.805,75
2036 0,00 4.837,38 29.233,96 0,00 24.396,59
2037 0,00 2.621,24 27.841,87 0,00 25.220,63
2038 0,00 2.496,42 26.516,07 0,00 24.019,65
2039 0,00 2.377,54 25.253,40 0,00 22.875,86
2040 0,00 2.264,33 24.050,85 0,00 21.786,53
2041 0,00 2.156,50 22.905,58 0,00 20.749,08
2042 0,00 2.053,81 21.814,83 0,00 19.761,02 W
2043 0,00 1.956,01 20.776,03 0,00 18.820,02 i
2044 0,00 1.862,87 19.786,70 0,00 17.923,83
2045 0,00 1.774,16 18.844,47 0,00 17.070,32
2046 0,00 2.969,73 17.947,12 0,00 14.977,39 )
2047 0,00 1.609,21 17.092,49 0,00 15.483,28
2048 0,00 1.532,58 16.278,57 0,00 14.745,98
2049 0,00 1.459,60 15.503,40 0,00 14.043,79
2050 0,00 1.390,10 14.765,14 0,00 13.375,04
2051 0,00 1.323,90 14.062,04 0,00 12.738,13
2052 0,00 1.260,86 13.392,42 0,00 12.131,55 A
2053 0,00 1.200,82 12.754,68 0,00 11.553,86 -
2054 0,00 1.143,64 | 12.147,32 0,00 11.003,68 .
2055 0,00 1.914,32 11.568,87 17.822,76 27.477,31
Skupaj 576.991,60 72.444,48 1.056.518,89 17.822,76 424.905,58 &
Ekonomska analiza deje naslednje rezultate:
e ekonomska neto sedanja vrednost je pozitivna, in znasa 424.905,58 EUR;
e ekonomska interna stopnja donosnosti je pozitivna, in znasa 17,53 %;
e razmerje med stroski in koristi znasa 1,65.
Rezultati kaZejo, da koristi investicije presegajo njene stroske, zato je investicija ekonomsko (druzbeno)

upravicena.
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13. ANALIZA TVEGANUJ IN ANALIZA
OBCUTLJIVOSTI

13.1. ANALIZA TVEGANJ

Analiza tveganj predstavlja oceno moznih tveganj, povezanih z izvedbo projekta »Umirjanje prometa v
Pernici«. Tveganja so razdeljena na institucionalna, tehni¢na, finan€na, okoljska in druzbena. Za vsako
tveganje so opredeljeni mozni ukrepi za njihovo obvladovanje in ocena stopnje tveganja (nizko, srednje,
visoko). Namen analize je zagotoviti pregled nad izzivi, ki bi lahko vplivali na uspe$no izvedbo projekta,
ter opredeliti nacine, kako jih pravo¢asno obvladati.

Kategorija tveganja
Institucionalna

Tehni¢na

Tehni¢na

Finan¢na

Finanéna

Okoljska

Druzbena

Opis tveganja

Nezadostna koordinacija med
investitorjem, izvajalcem in
nadzornikom.

Neugodni geomehanski pogoji in
vremenski vplivi med gradnjo.

Motnje prometa v ¢asu gradnje.

Povecanje stroskov zaradi
podrazitev materialov ali dodatnih
del.

Zamuda pri izplacilu sofinancerskih
sredstev.

Negativni vplivi na okolje (hrup,
prah, onesnazenje voda).

Nezadovoljstvo krajanov zaradi
motenj v ¢asu gradnje.

Ukrepi za obvladovanje

Oblikovanje projektne skupine s
predstavniki obéine, nadzornika in
izvajalca; redni koordinacijski
sestanki; imenovanje odgovorne
osebe.

Upostevanje rezultatov
geomehanskih raziskav;
prilagoditev terminskega plana
sezonskim razmeram; stalni
nadzor kakovosti.

Vzpostavitev za¢asnih prometnih
ureditev; jasna signalizacija; obvozi
za pesce in vozila.

Uporaba rezervnega sklada za
nepredvidena dela; sprotno
spremljanje stroskov; pogodbeno
dologeni fiksni elementi cen.
Pravo€asno in popolno oddajanje
zahtevkov; spremljanje razpisnih
pogojev; moznost premostitve z
ob¢inskimi likvidnostnimi sredstvi.
Izvedba del skladno z DNSH
nacelom; uporaba lovilcev olj;
omejevanje hrupa in prasenja v
&asu gradnje.

Redno obves$canje javnosti prek
obginskega glasila in spletne
strani; pravo¢asne informacije o
zaporah in obvozih; vkljuéevanje
krajanov v predstavitve projekta.

Analiza tveganj kaZe, da so vsa identificirana tveganja obvladljiva z ustreznimi ukrepi. Najvecje tveganje
predstavija moZnost motenj prometa v &asu gradnje, ki je ocenjena kot visoka, vendar obvladljiva z
ustreznimi zaCasnimi prometnimi ureditvami. Ostala tveganja so ocenjena kot nizka do srednja in j"ie]
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mogoce uc€inkovito obvladati s pravo€asnimi organizacijskimi, tehni¢nimi, finanénimi in komunikacijskimi
ukrepi. Projekt Umirjanje prometa v Pernici je tako izvedljiv ob upostevanju predlaganih ukrepov.

13.2. ANALIZA OBCUTLJIVOSTI

V analizi ob&utljivosti se ugotavlja, kako sprememba posameznih kljuénih spremenljivk vpliva na finan¢ne
in ekonomska kazalnike investicije in na eventualno spremembo odlocitve o izvedbi investicije.

Tabela 30: Rezultati analize obcutliivosti pri 1 % odstopanijih

Preizkusena Sprememba FIRR Sprememba FNV Sprememba EIRR Sprememba ENV
spremenljivka (%) +I- (%) +I- (%) +I- (%) +/-
povecanja investicijskih -10,08 -906.122,87 1712 419.313,89
stroSkov za 1 %

povecanja operativnih -10,16 -899.445,82 17,52 424.181,13
stroskov za 1 %,

zmanj$anje prihodkov in -10,12 -898.292,88 17,10 414.444 99

koristiza 1 %

Analiza tveganj kaze, da povecanje operativnih stroSkov in zmanj$anje prihodkov in koristi lahko
opredelimo za kriticne spremenljivke (sprememba je vec kot 1 %).

Izradunali smo kazalnike za pesimisticni scenarij, po katerem bi se investicijski in operativni stroski
povecali za po 10 %, koristi pa zmanjsale za 10 %.

Tabela 31: Kazalniki upravicenosti v pesimistiCnem scenariju

FIRR (%) FNSV (€) EIRR ENSV (€)
(%)

Rezultati finanéne in ekonomske analize -10,12 -898.292,88 17,53  424.905,58
Povecanije investicijskih stroSkov za 10% -9,77 -976.592,79 14,04 368.988,69
Povecanje investicijskih in operativnih stroskov za -10,12 -988.122,17 13,87 265.697,07
10%

Povec&anje inilesticijskih in operativnih stroskov za -10,12 -988.122,17 11,10 265.697,07
10%,

zmanij$anje prihodkov in koristi za 10 %

Iz rezultatov izhaja, da tudi velike spremembe vhodnih spremenljivk ne vplivajo na odlocitev o izvedbi
investicije (ekonomska interna stopnja donosnosti presega kriticnih 5 %).
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14. PREDSTAVITEV IN RAZLAGA
REZULTATOV

Rezultati analize stroskov in koristi izkazujejo, da investicija finanéno ni donosna. Zaradi Stevilnih koristi,
ki jih je v delu mogoce ovrednotiti, pa zanjo lahko ugotovimo, da je ekonomsko upravi¢ena.

Tabela 32: Rezultati analize stroskov in koristi

Kazalec Vrednost
Izhodis¢a

Investicijski izdatki EUR 847.050,35
Rezidualna vrednost EUR 107.998,93
Splosna diskontna stopnja % 4
Druzbena diskontna stopnja % 5
Rezultati finan¢ne analize

Finan¢na neto sedanja vrednost EUR -898.292,88
Relativha neto sedanja vrednost EUR -106,05
Finanéna interna stopnja donosnosti % -10,12
Rezultati ekonomske analize

Ekonomska neto sedanja vrednost EUR 424.905,58
Ekonomska interna stopnja donosnosti % 17,53
Sedanja vrednost koristi 1.801.318,45
Sedanja vrednost stroskov 206.950,00
Razmerje med koristmi in stroski 1,65

V analizi tveganja smo ugotovili, da so tveganja v obravnavani investiciji obvladljiva.

V analizi obCutljivosti smo ugotovili, da je investicija potencialno ob¢utljiva na spremembo spremenljivk
in bo potrebno zlasti v fazi obratovanja izvajati potrebne ukrepe in vse napore usmeriti k ustvarjanju
zadostnih prihodkov.

Ce upostevamo, da bodo z izvedbo investicije nastale e tudi druge koristi, ki jih je tezje ali pa jih sploh
ni mogoce financno ovrednotiti, lahko tudi v tem IP ugotovimo, da je bila odlogitev za izvedbo investicije
pravilna. Gre za investicijo v osrednji javni prostor kraja.
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